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INTERFLUG

ATH-1

GRUNDLAGEN
Hinweise fir den Benutzer

1.Vorwort

Das Ausbildungs- und Trainingshandbuch (ATH) enthélt alle
die Aus-und Weiterbildung und die Qualifikationserhaltung
betrefenden Vorschriften und Programme. Es ist Bestandteil
der Flugbetriebsdokumentation des Betriebsteils Flugbetrieb
im Betrieb Verkehrsflug.

Das Ausbildungs- und Trainingshandbuch (ATH) ist keine
einfache Sammlung bestehender Weisungen, sondern stellt
eine den Erfordernissen des fliegenden Personals angepafite
und bearbeitete Zusammenfassung von vollstéindigen Vor-
schriften bzw. Auszigen dar.

Das Ausbildungs- und Trainingshandbuch wird im Betriebs-
teil Flugbetrieb auf der Grundlage betrieblicher, staatlicher und
internationaler Normen entsprechend den Empfehiungen der
ICAO erarbeitet und nach Best&tigung durch die Hauptverwal-
tung Zivile Luftfahrt im Ministerium fir Verkehrswesen vom
Betriebsteilleiter in Kraft gesetzt. Da es keine Hinweise auf
Quellen enthélt, darf dieses Handbuch im Schriftverkehr als
Bezugzitiert werden. Fur die Richtigkeit des Inhalts und fur seine

Ubereinstimmung mit den Quellen tragen die Bearbeiter die -

Verantwortung.

Die Erarbeitung dieses Buches und seine stéindige Ergtinzung
und Korrektur sind mit hohen Kosten verbunden. Daher hat
leder Nutzer die Pflicht, den Wert dieses Handbuchs durch
sorgféittigen Umgang und gewissenhafte Einbesserung aller
Anderungen zu erhalten.

Dieses Handbuch ist Eigentum der INTERFLUG. Es tréigt den
Charakter interner dienstlicher Unterlagen und ist vor Verlust
und MiBbrauch, insbesondere vor der Einsichtnahme durch
Unbefugte, zu bewahren.

Das Ausbildungs- und Trainingshandbuch wird laufend
ergdinzt und unterliegt stindiger Revision. Da auch bei sorgfal-
tigster Arbeit mit einem Werk, dessen Inhalt auf viele unter-
schiedliche Quellen zuriickgeht, Fehler nicht zu vermeiden
sind, werden alle Leser aufgefordert, durch ihre Kritiken und
Hinweise an der Verbesserung dieses Handbuchs mitzuwirken.
Alle Hinweise kénnen schriftlich, mindlich oder telefonisch an
die Abteilung Aus- und Weiterbildung gegeben werden.

2.Gliederung und Inhalt des ATH

Das ATH wird in zwei Béinden herausgegeben. Das ATH-1
enthdlt die Vorschriften und Programme fir die Aus- und
Weiterbildung von Cockpitpersonal, Flugdienstberatern und
Frachtbegleitern, ATH-2 ist die entsprechende Unterlage fir
Kabinenpersonal.

Die Binde haben den nachstehend angegebenen Inhalt:

ATH-1 Teil 1 Grundlagen
Hinweise fir den Nutzer, Erlaubnisse,
Prifungsordnung, Eignungskriterien,
Definitionen, Methodik
Teil 2 Rahmenausbildungsunterlagen
Allgemeines, Cockpitpersonal,
Flugdienstberater, Frachtbegleiter,
Teil 3  Fragenkatalog ;
Teil 4  Anlagen
ATH-2  Teil 1  Grundlagen
Hinweise fir den Nutzer, Erdaubnisse,
Prifungsordnung, Eignungskriterien,
Definition, methodische Hinweise
Teil2 Rahmenausbildungsunterlagen
Teil 3  Fragenkatalog

Die Seiten sind weitgehend einheitlich gestaltet. Die ersten
zwei bzw. drei Gliederungsziffern erscheinen auf jeder Seite in
der rechten oberen Ecke. Die dazu gehérenden Uberschriften
sind im Kopf jeder Seite enthalten. In der rechten unteren Ecke

Seite:- 1

jeder Seite ist das Datum der Erarbeitung und die Nummer der
Ausgabe verzeichnet.

For die Bezugnahme auf andere Abschnitte des ATH oder
andere Teile der Flugbetnebsdokumentohon wird die folgende
Darstellung benutzt:

ATH-1/2226 bedeutet ATH, Band 1,
Gliederungspunkt 2.2.2.6.

-ATH-1/222/3 bedeutet ATH, Band 1,

Gliederungspunkt 2.2.2., Seite 3

FBH 441/3 bedeutet FBH,
Gliederungspunkt 4.4.1., Seite 3
3.Verbindlichkeit

Das ATH ist verbindlich firr die in der DDR durchzufuhrende
Aus- und Weiterbildung urd Qualifikationserhaltung von

- Cockpitpersonal,

- Kabinenpersonal,

- Flugdienstberatern,

- Frachtbegleitern,
for den Einsatz im Betrieb Verkehrsflug der INTERFLUG.

Erfolgen AusbildungsmaBnahmen am Zentrum fiir Zivile
Luftfahrt der Mitgliedslénder des RGW, gelten die Lehrpléne
und Programme, die der methodische Rat bestétigt hat.

4.Verteilung und Anderung

Das ATH-1 erhalten alle mit der Ausbildung, Prifung und
Uberprifung von Cockpitpersonal, Flugdienstberatern und
Frachtbegleitern Beauftragten. Alle Mitglieder der genannten
Personalkategorien erhalten Teil 3.

Das ATH-2 erhalten alle mit der Ausbildung, Prifung und
Uberpriifung von Kabinenpersonal Beauftragten. Alle Mitglie-
der des Kabinenpersonals erhalten Teil 3.

Das ATH unterliegt dem Anderungsdienst der Flugbetriebs-
dokumentation.

11.08.1988
Ausgabe: |



INTERFLUG ATH-1
GRUNDLAGEN ‘ 1.2.1.
Erlaybnisse - Angaben zur Erlaubnisanordnung Seite:. 1
1.Definition gungskarte. Er hat eine befristete Gultigkeif und ist bei Ausi-

For die in der "Anordnung iber Erlaubnisse fir ziviles Luft-
fahrtpersonal (Erlaubnisanordnung)” genannten Bezeichnun-
gen von Personalkategorien werden nachfolgend die in der
Flugbetriebsdokumentation angewendeten Bezeichnungen

angegeben: .
- Luftfahrzeugfishrer - Flugzeugfihrer (Kom-
mandant und 2. Pilof)
- Verkehrsflugzeugfihrer - Kommandant
(verantw. Luftfahrzeugfihrer)
- Verkehrsflugzeugfishrer
(zweiter Lufifahrzeugfishrer) - 2. Pilot

- Berufsflugzeugfihrer Klasse | - 2. Pilot

- Flugnavigator - Navigator

- Flugingenieur - Bordingenieur

Der Begriff "Besatzung” hat die im FBH 231/1 definierte
Bedeutung.

Fur die Planung nichtkommerzieller Flugzeit sind nachste-
hende Zeiten festgelegt:

- Zonenflug 1 Stunde

- Sichtplatzrunde 8 Minuten

- Verfahrensflug 15 Minuten.
2.Allgemeines

Die Erlaubnisanordnung regelt unter anderem:

- Erteilung und Entzug von Erlaubnissen und Berechtigungen

- Verltingerung der Guoltigkeit

- Anwendung von ErziehungsmaBnohmen
- Prifungen und Uberprisfungen.
Personen, die eine Tatigkeit als Luftfahrtpersonal ausiiben,
bedirfen einer Erlaubnis, die als staatliche oder betriebliche
Erlaubnis erteilt wird.
Eine staatliche Erlaubnis bendtigen:
- Flugzeugfihrer
- Navigatoren
" . Bordingenieure
- Flugdienstberater.

Eine betriebliche Erlaubnis bendtigen:
- Stewardessen/Stewards
- Frachtbegleiter.

Staatliche Erlaubnisse werden durch die Haupiverwaltung
Zivile Luftfahrt im Ministerium for Verkehrswesen (HVZL) erteilt
bzw. verldngert, sofern der Bewerber

- charakterlich und moralisch geeignet erscheint (siehe
1.41)

- die gesundheitliche Tauglichkeit nachweist

- im Besitz des Aligemeinen Flugfunksprechzeugnisses
{wenn erforderlich) ist

- den erforderlichen Umfang von Wissen und Kénnen und
ausreichende praktische Erfahrung nachweist

- dlter als 21 Jahre ist

- die Ausbildung zur Erteilung einer Erlaubnis oder Berechti-
gung an einer durch die HVZL zugelassenen oder aner-
kannten Einrichtung auf der Grundlage vondurch dieHVZL
bestétigten oder anerkannten Programmen absolviert hat

- die praktische Ausbildung nach AbschluB der theoretischen
begonnen hat.

Betriebliche Erlaubnisse werden auf der Grundlage der
betrieblichen Erlaubnisordnung erteilt und verléngert.

Eine Erlaubnis stellt die Berechtigung zur Austbung bestimm-
ter, nach Art und Umfang festgelegter Tatigkeiten dar. Die
Erlaubnis kann durch Berechtigungen erweitert werden.

Die Erteilung der Erlaubnis erfolgt durch Aushéndigung des
Erlaubnisscheins mit Eintragungskarte.

Die Erteilung einer Berechtigung erfolgt durch Eintragung in
den Erlaubnisschein.

Der Erlaubnischein gilt nur in Verbindung mit der Eintra-

bung der erlaubnispflichtigen Tétigkeit mitzufihren.

Zum Nachweis der praktischen Voraussetzungen zur Ertei-
lung und zum Nachweis der Erfiillung der geforderten Bedin-
gungen zum Erhalt der Giltigkeit einer Erlaubnis oder Berech-
tigung hat der Bewerber oder Erlaubnisinhaber einen Tétig-
keitsnachweis zu fuhren (Flugbuch fir Cockpitpersonal, Ar-
beitszeitnachweis fiir Flugdienstberater). Die Eintragungen im
Tatigkeitsnachweis sind jGhrlich vom staatlichen Leiter (fliege-
rischer Stellvertreter des Staffelleiters, Abteilungsleiter FN for
Flugdienstberater) bestétigen zu lassen.

Die Giiltigkeit einer Erlaubnis betrdgt mindestens 12 Mona-
te. UmfaBt die Goltigkeitsfrist ein Mehrfachesvon 12 Monaten,
erfolgt zum Nachweis der Erfullung der Bedingungen zum
Erhalt der Gatltigkeit eine Unterteilung in Perioden von jeweils
12 Monaten. Eine Periode beginnt mit dem Tag der Erteilung
oder Verltingerung der Erlaubnis und endet mit dem letzten
Tag des 12. Monats. Wird eine erlaubnispflichtige Tétigkeit fur
mehr als 45 Tage vom Personal mit verringerter Flugstunden-
zahl bzw. fir mehr als 90 Tage von anderem Personal nicht
ausgeibt, so sind vor Austibung der erlaubnispflichtigen Tétig-
keit MaBnahmen zum Nachweis der fachlichen Voraussetzun-
gen durchzufishren (2.2.9.). Die Flugpause beginnt am Folge-
tag des letzten Flugeinsatzes.

MaBnahmen zum Nachweis der fachlichen Voraussetzun-
gen gelten ersatzweise als Erfillung der Bedingungen zum
Erhalt der Gdltigkeit wihrend der befristeten Goltigkeit der
Erlaubnis oder bis zu 2 Jahren danach.

Mit dem Antrag auf Verltingerung sind nachzuweisen

- die gesundheitliche Tauglichkeit

- dieErfullung der Bedingungen zum Erhalt der Giltigkeit der

Erlaubnis und der Berechtigung.

3.Personalkategorien

3.1.2.Pilot

Praktische Voraussetzung fir die Erteilung der Erlaubnis zur
Téatigkeit als 2. Pilot ist der Nachweis von 700 Flugstunden auf
Motorflugzeugen.

In dieser Flugzeit missen

- 350 Flugstunden als Kommandant (ersatzweise 150 Flug-
stunden als Kommandant und 400 Flugstunden als 2. Pilot
mit Ausiibung der Tétigkeit als Kommandant unter Aufsicht
eines Lehrberechtigten)

- 50 Stunden. Streckenflug

- 25 Stunden Nachtflug

- 25 Stunden Fluge nach Instrumenten

enthalten sein.

Sonderregelung entsprechend Anweisung HV-Nr. 16/88
vom 08.09.1988/1162:

Praktische Voraussetzung fiir die Erteilung der Erlaubnis als
2.Pilot (Berufsflugzeugfiihrer Klasse ) auf den Flugzeugtypen
IL-18 und TU-134 des Betriebes Verkehrsflug der INTERFLUG
ist der Nachweis von 500 Flugstunden als Flugzeugfihrer auf
Motorflugzeugen.

In dieser Flugzeit missen

- 200 Stunden Streckenflug

- 50 Stunden Nachtflug

- 75 Stunden Flige nach Instrumenten mit h&chstens
25 Stunden auf Flugsimulatoren

enthalten sein.

Zum Erhalt der Gultigkeit der Erlaubnis sind in jeweils
12 Monaten 100 Flugstunden, davon

- 10 Stunden Streckenflug

- 5 Stunden Nachtflug

- 10 Starts und Landungen

nachzuweisen.

22.09.1988
Ausgabe: 1



INTERFLUG

ATH-1

GRUNDLAGEN
Erlaubnisse - Angaben zur Erlaubnisanordnung

3.2.Verkehrsflugzeugfihrer

Hier muB der Begriff der Erlaubnisandrdnung benutzt wer-
den, da die Kategorien Kommandant und 2 Pilot unter diesen
Begriff fallen.

Praktische Voraussetzung fiir die Erteilung der Erlaubms sind

- 350 Flugstunden als Kommandant (ersatzweise 150 Flug-
stunden als Kommandant und 400 Flugstunden als 2.Pilot
mit Ausiibung der Téatigkeit als Kommandant unter Aufsicht
eines Lehrberechtigten)

- der Nachweis von 2000 Flugstunden als Flugzeugfuhrer
auf Motorflugzeugen innerhalb der letzten 12 Jahre vor
Antragsteliung

- Besitz der Erlaubnis zur Tétigkeif als 2.Pilot

- Besitz der Instrumentenflugberechtigung.

In dieser Flugzeit missen

- 200 Stunden Streckenflug

- 100 Stunden Nochtfiug

- 75 Stunden Flige nach Instrumenten mit hdchstens
25 Stunden auf Flugsimulatoren

enthalten sein.

Sonderregelung entsprechend Anweisung HV-Nr. 16/88
vom 08.09.1988/1162:
1.Praktische Vorousseizung for die Erteilung der Erlaubnis for.

2.Piloten sind der Nachweis von 2000 Flugstunden als Flug-

zeugfihrer auf Motorflugzeugen innerhalb der letzten 12

Jahre vor Antragstellung, die Erlaubnis als Berufsflugzeug-

fohrer Klasse | und die Instrumentenflugberechtigung.

Die Flugstunden missen enthalten

- 200 Stunden Streckenflug

- 100 Stunden Nachtflug

- 75 Stunden Flige nach Instrumenten mit héchstens 25
Stunden auf Flugsimulatoren

2.Praktische Voraussetzungen fir die Erteilung der Erlaubnis
for Kommandanten sind der Nachweis von 4000 Flugstun-
den als Flugzeugfihrer auf Motorflugzeugen innerhalb der
letzten 12 Jahre vor Antragstellung, die Erlaubnis als Berufs-
flugzeugfihrer Klasse | und die Instrumentenflugberechti-
gung.

Von den 4000 Flugstundenkénnen 1000 Flugstundendurch

2000 Flugstunden als Navigator oder Bordingenieur ersetzt

werden.

Die Flugstunden missen enthalten

- 250 Stunden als Kommandant oder 2.Pilot in Ausiibung
derTdtigkeit als Kommandant unter Aufsicht eines Lehrbe-
rechtigten

- 200 Stunden Streckenflug

- 100 Stunden Nachtflug

- 75 Stunden Floge nach Instrumenten mit héchstens 25
Stunden auf Flugsimulatoren.

Anmerkung:

Die Anweisung HV-Nr. 16/88 hat eine auf 5 Jahre befristete
Gultigkeit. Innerhalb dieses Zeitraums ist ein Ausbildungsweg
zu schaffen, der den Forderungen der EAO entspricht.

Die Erlaubnis berechtigt u.a. zur Tétigkeit als Kommandant
oder 2.Pilot auf Motorflugzeugen ohne Beschrénkung der
Masse imkommerziellen Lufiverkehr. Zum Erhalt der Gultigkeit
der Erlaubnis sind in jeweils 12 Monaten 200 Flugstunden als
Flugzeugfihrer auf Motorflugzeugen nachzuweisen.

In dieser Flugzeit mussen

- 50 Stunden Flige nach Instrumentenflugregeln

- 10 Stunden Nachtflug

enthalten sein.

2 Piloten haben auBBerdem die Durchfihrung von 10 Starts

und 10 Landungen nochzuweisen.

3.3.Navigater
Praktische Voraussetzung fir die Erteilung der Erlaubnis ist

1.2.1.
Seite: 2
der Nachweis von

- 300 Flugstunden als Navigator innerhalb der letzten
24 Monate oder von

- 500 Fiugstunden als Navigator innerhalb der letzten
5 Jahre vor Antragstellung.

In dieser Flugzeit missen

- 50 Stunden Streckenflug

- 25 Stunden Nachtflug

- 150 Stunden Flige nach Instrumentenflugregein

enthalten sein.

Die angegebenen Flugzeiten sind unter Anlentung eines
einweisungsberechtigten Kommandanten oder eines Navxgc-
tors mit Lehrberechtigung zu absolvieren.

Die Erlaubnis berechtigt zur Tétigkeit als Navigator. Zum*
Erhalt der Gultigkeit der Erlaubnis sind in jeweils 12 Mona-
ten 50 Flugstunden als Navigator nachzuweisen.

In dieser Flugzeit mussen

- 2 Streckenfliige zu einem Flugplatz Gber eine Mindestent-
fernung von 100 km

- 25 Stunden Flige nach Instrumentenflugregeln

- 5 Stunden Nachtflug

enthalten sein.

3.4.Bordingenieur
Praktische Voraussetzung for die Erteilung der Erlaubnis ist
der Nachweis von
- einer einjGhrigen Tétigkeit im technischen Wartungsbe-
reich an Luftfahrzeugen
- 100 Flugstunden als Bordingenieur auf Motorflugzeugen
in den letzten 24 Monaten oder
- 300 Flugstunden als Bordingenieur auf Motorflugzeugen
in den letzten 5 Jahren vor Antragstellung.

Die Erlaubnis berechtigt zur Tétigkeit als Bordingenieur ouf
Motorflugzeugen und zur Durchfihrung von Wartungs- und
Reparaturarbeiten im festgelegten Umfang.

Zum Erhalt der Goltigkeit der Erlaubnis sind in jeweils
12 Monaten 50 Flugstunden als Bordingenieur nachzuweisen.

3.5.Flugdienstberater

Praktische Voraussetzung fir die Erteilung der Erlaubnis ist
der Nachweis von 600 Arbeitsstunden als Flugdienstberater
innerhalb der letzten 5 Jahre vor Antragstellung.

Die Erlaubnis berechtigt zur Tatigkeit als Flugdienstberater
bei der Flugvorbereitung von Besatzungen und zur Durchfih-
rung von Flugvorbereitungsarbeiten.

Zum Erhalt der Giltigke#t der Erlaubnis sind innerhalb von
jeweils 12 Monaten 200 Arbeitsstunden als Flugdienstberater
nachzuweisen.

Flugzeugfihrer und Navigatoren sind berechtigt, im Rah-
men ihrer Erlaubnis auch die Tétigkeit ols Flugdienstberater
auszufishren.

4.Berechtigungen

4.1.Typenberechtigung

Flugzeugfihrer, Navigatoren und Bordingenieure bediirfen
einer Typenberechtigung. Voraussetzung fiir das Erteilen einer
Typenberechtigung ist der erfolgreiche AbschluB einer Typen-
einweisung entsprechend 2.2.2.

Typenberechtigungen dirfen auf Modifikationen begrenzt,
mit Auflagen versehen, ouf die Tétigkeit als 2.Pilot beschrénkt
oder auf andere Art eingeschréinkt werden. Der Inhaber einer
Typenberechtigung ist im Rahmen der erteilten Erlaubnis be-
rechtigt, Flugzeuge des eingetragenen Typs zu fihren oder als
Besatzungsmitglied tétig zu sein.

Die Gultigkeit der Typenberechtigung entspricht der zugrun-
de liegenden Erlaubnis. Innerhalb von 12 Monaten hat der

10.03.1989
Ausgabe: 1



INTERFLUG

ATH-1

GRUNDLIAGEN
Eraubnisse - Angaben zur Edaubnisanordnung

Inhaber einer Typenberechhgung das erforderliche Wissen
und K&nnen in einer Uberprifung nachzuweisen.

42, Instrumonhnﬂugbomhﬂgung

Flugzeugfohrer bedirfen einer Instrumntenﬂugberechh
gung. For die Erteilung der Berechtigung sind 150 Flugstunden
als Kommandant nachzuweisen. 2.Piloten erhalten sie bei
Erfollung der Bedingungen entsprechend 2.2.2.8. Komman-
donten erhalten die for sie giltigen Sicht- und Sinkbegren-
zungswerte in die Instrumentenflugberechtigung eingetragen.

Der Inhaber der Berechtigung ist zur Durchfihrung von
Flbgen nach Instrumentenflugregeln und als Kommandant zur
Durchfshrung von Starts und Landungen bis zu den eingetra-
genen Begrenzungswerten (sofern keine einschriinkenden
Bedingungen vorliegen) befugt.

Zum Erhalt der Goltigkeit der Berechtigung sind innerhalb
von jeweils 12 Monaten 10 Flugstunden nach Instrumenfen
flugregeln nachzuweisen.

Zur Aufrechterhaltung der eingetragenen Begrenzungswer-
te sind innerhalb von jeweils 12 Monaten 12 Instrumentenan-
fligge mit anschlieBender Londung bei tatsdchlichen oder
simulierten Wettermindestbedingungen nachzuweisen. Von
diesen Instrumentenanfidgen dirfen 6 auf zugelassenen Flug-
simulatoren absolviert werden.

4.3.Langstreckenflugberechtigung
Flugzeugfihrer und Navigotoren bediirfen fir Flige auBer-
halb des durch die Koordinaten

- 72°N; 50° 0

- 30°N; 50°0

- 30°N; 20°W

- 72°N; 10°W
begrenzten Gebiets und bei dem die Entfernung zwischen
Start- und Bestimmungsflugplatz mehr als 500 km betrdgt
einer Langstreckenflugberechtigung.

Fir die Erteilung der Berechtigung haben Flugzeugfohrer die
Instrumentenflugberechtigung und 2 Einweisungsfloge, Navi-
gatoren 100 Flugstunden und 2 Einweisungsflige nachzuwei-
sen.

4.4.Prifflugberechtigung
Kommandanten bedirfen zur
- Freigabeprifung
- Stockprifung .
- Ubernahmeprifung
- Nachprifung
der Prifflugberechtigung.
For die Erteilung der Berechtigung sind
- eine 5jahrige Praxis als Kommandant
- eine Einweisung in besondere Flugzust&nde
- die Beféhigung zur Bewertung flugtechnischer und flugme-
chanischer Funktionen des Flugzeugs
nachzuweisen.

4.5.Einweisungsberechtigung

Kommandonten bedirfen zur praktischen Einweisung von
Flugzeugfihrern und/oder Navigatoren,
Navigatoren zur praktischen Einweisung von Navigatoren,
Bordingenieure zur praktischen Einweisung von Bordingenieu-
ren
einer Einweisungsberechtigung.

For die Erteilung der Berechtigung sind
vom Kommandanten 1200 Flugstunden,
von Navigatoren und
Bordingenieuren
nachzuweisen.

700 Flugstunden

1.2.1.
Seite: 3
4.6.Lelirberechtigung
Erdaubnisinhaber bediirfen for die Ausbildung von Bewer-
bern um eine Erlaubnis oder Berechtigung einer Lehrberechti.
gung. Folgende Lehrberechtigungen kdnnen u.a. erteilt wer-
den: :

Lehrberechtigung Stufe 1
For die Erteilung sind nachzuweisen:
- eine dreijihrige Tatigkeit als Kommondont
- 1200 Flugstunden
- die Instrumentenflugberechtigung.
Die Berechtigung autorisiert zur Ausbildung von 2.Piloten,
Kommandanten und Navigatoren.
Lehrberechtiqung Stufe 7
For die Erteilung sind 1000 Flugstunden als Navigator
nachzuweisen.
Die Berechtigung autorisiert zur Ausbildung von Navigato-
ren.
Lehrberechtigung Stufe 8
For die Erteilung sind 1000 Flugstunden als Bordingenieur
Die Berechtigung autorisiert zur Ausbildung von Bordingeni-
euren.
Die Lehrberechtigungen schlieBen Einweisungsberechfigun-
gen ein.

5.Profungsrecht
For die Abnahme von theoretischen und praktischen Prisfun-
gen kann Inhabern einer Lehrberechtigung von der HVZL das
Profungsrecht auf Antrag des Betriebes erteilt werden.
Uberprifungen kdnnen durch Inhaber der Lehrberechti-
gung ohne Prifungsrecht durchgefihrt werden.

10.03.1989
Ausgabe: 1
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1.Alilgemeines

Die betriebliche Eraubnisordnung regelt die Grundsétze der
Erlaubnispflicht und der Befugnisse sowie die Verfohrensweise
von Erteilung, Erhaltung und Entzug einer betrieblichen Erlaub-
nis.

Eine betriebliche Erlaubnis ist unter anderem for Frachtbe-
gleiter erforderlich.

Erlaubnisberechtigter fir den Betrieb Verkehrsflug ist der Di-
rektor des Betriebes, der die Wahrnehmung dieser Aufgabe for
den Betriebsteil Flugbetrieb dem Befriebsteilleiter Gbertragen
hat.

2.Erlaubnisarten.

Erlaubnisse werdenals Grund- und Zusatzerlaubnisse erteilt.
Zusatzerlaubnisse sind nur in Verbindung mit einer Grunder-
laubnis zu erteilen.

3.Erlaubniserteilung :

Erlaubnisse dirfen nur beantragt und erteilt werden, wenn
eine betriebliche Notwendigkeit besteht und der Einsatz des Be-
werbers nachweislich auf dem vorgesehenen Aufgabengebiet
gewdhrleistet ist.

Die Ausbildung, Prﬁfung und Uberprufung von Bewerbern
und Erlaubnisinhabern ist in Ubereinstimmung mit dem Rah-
menprogramm entsprechend 2.3. durchzufihren.

4.Prifungen
Der Auszubildende hat die erforderlichen Kenntnisse und
Fertigkeiten in einer Prifung nachzuweisen.

5.Nachweis der Qualifikationserhaltung
Eine Erlaubnis wird verlGngert, sofern der Erlaubnisinhaber

- die entsprechende Tatigkeit mindestens 6 Monate wéh-

~ rend des Giltigkeitszeitraumes ausgefohrt und

- sich den Uberprifungen entsprechend 2.3. unterzogen

hat.
Bei Unterbrechung der Tétigkeit Uber die Dauer von
24 Monaten hinaus erlischt die Erlaubnis.
Erlaubnisse werden

- bei Nichterfullung der Forderungen fur die Aufrechterhal-

tung,

- mit Beendigung der erlaubnispflichtigen Tdﬂgkert
ungiltig und sind bei der Gruppe Erlaubnisse der
Abt.Flugbetriebskontrolle zu hinterlegen.

In Ehren ausgeschiedenem Luftfahrtpersonal kann auf
Antrag der Erlaubnisschein nach Ungiltigkeitserklérung aus-
gehdndigt werden.

15.08.1988
Ausgabe: 1
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ATH-1

GRUNDLAGEN
Prifungsordnung - Grundsdtze

1.Aligemeines
Nachstehende Regelungen sind giltig for:

- Pr(lfungen in theoretischen und praktischen Fachgebieten
mit dem Ziel des Erwerbs einer Erloubnis oder Berechti-
gung,

- Profungen im Rahmen von WeiterbildungsmaBnahmen,

- periodische Uberprifungen von Erlaubnisinhabern.

Theoretische und praktische Prifungen und Uberprifungen

dienen demNachweis des erforderlichen Umfangs von Wissen
und Kdnnen als fochliche Voraussetzung zur Erteilung oder
dem Erhalt der Goltigkeit einer Erlaubnis oder Berechtigung.

Wird in der Profung/Uberprifung vom Bewerber/Erlaubnis-

inhaber nachgewiesen, doB er die fachliche Voraussetzung for
die zu erteilende/den Erhalt der Erlaubnis oder Berechtigung
besitzt, gilt die Profung/Uberprifung als bestanden. Das Er-
gebnis ""Bestanden’ in allen Prifungsféchern der theoreti-
schen und praktischen Ausbildung ist Voraussetzung for die
Erteilung bzw. den Erhalt einer Erlaubnis oder Berechtigung.

2.Profungen in theoretischen Fachgebieten und
bei WeiterbildungsmaBnahmen

2.1.Prifungskommission

Zur Abnahme von theoretischen Prifungen dorfen nurdurch
die HVZL bestdtigte Mitarbeiter eingesetzt werden.

Der Vorsitzende der Profungskommission wird vom Betriebs-
teilleiter Flugbetrieb berufen. Zum Vorsitzenden darf nicht
berufen werden, wer bei dem zu Prifenden das betreffende
Fachgebiet gelehrt hat.

Der Vorsitzende hat aus dem Kreis der bestétigien Mitarbei-
ter noch mindestens 2 Mitglieder for die Prifungskommission
zu benennen.

Der Vorsitzende der Prisfungskommission hat:

- Uber die Zulassung des zu Prifenden zur Prifung zu

befinden;

- den Priifungstermin festzulegen und .die Abteilung Aus-/

Weiterbildung davon zu informieren;

- Uber das Erlassen von Priifungen zu entscheiden;

- die Prifung durchzufthren und auszuwerien;

- die Profungsergebnisse festzustelien;

- das Profungsprotokoll auszufertigen.

2.2.Vorbereitung und Durchfihrung

Eine Prifung ist innerhalb einer Frist von 4 Wochen nach
AbschluB der Ausbildung durchzufthren. Voraussetzung for
die Zulassung zur Prisfung ist die Erfllung der in den Rahmen-
ausbildungsunterlagen genannten Anforderungen und der in
den Rahmenprogrammen aufgefthrten Ausbildungsinhalte.

Die Prifungsfragen sind vom Lehrer des jeweiligen Unter-
richtsfachs zu erarbeiten und vom Vorsitzerxien der Prifungs-
kommission zu bestétigen.

Ort, Zeit und Profungsschwerpunkte sind den Prifungsteil-
nehmern mindestens 1 Woche vorher mitzuteilen.

Der Abteilungsleiter Aus- und Weiterbildung Cockpitperso-
nal des FTZ ist for die organisatorische Sicherstellung verant-
wortlich.

Die Zeitdauer einer schriftlichen Prifung soll 2 $tunden nicht
Oberschreiten und 20 Minuten bei einer mindlichen Prifung
nicht Gberschreiten.

2.3.Erlassen von Prifungen, Themen und Lernpunkten
Haben Auszubildende in einem Fach oder in mehreren
Fachern sehr gute Leistungen erzielt, kdnnen ihnen die ent-
sprechenden Prifungen erlassen werden.
Erlassene Profungen sind im Prifungsprotokoll zu vermer-
ken.

1.3.1.
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Anderweitig erworbene Qualifikationen kénnen, soweit

Themen und Lernpunkte in Ubereinstimmung mit den Wissen-

sanforderungen sind, beiVorlage eines Nachweises anerkannt

und die entsprechenden Punkte bei der Profung ausgelassen
werden.

2.4.Bewertung

Die Bewertung der erreichten Leistungen erstreckt sich auf
die Profungsergebnisse und die Leistungen, die der Prifungs-
teiinehmer vor der Profung erzielt hat. Der Lehrer des jeweiligen
Unterrichtsfachs hat diese Leistungen durch eine Vornote zu
bewerten. Die Vornote sowie das Prifungsergebnis sind beim
Festlegen der Endnote fir das betreffende Unterrichtsfach zu

n.
For die Bewertung sind folgende Noten anzuwenden:
*Sehr gut* (1)

Der Auszubildende erfllt die Anforderungen des Rahmen-
programms sicher und umfassend.

Er ist in der Lage, sein Wissen Gbersichtlich, erschépfend,
zusammenhdngend und in guter sprachlicher Form darzustel-
len. Er beweist, daB er selbstdndig, folgerichtig und kritisch
denken kann.

Er ist imstande, Probleme seines Fachs und Wege zu deren
Lasung selbstindig zu erkennen sowie sein Wissen und Kénnen
anzuwenden.

*Gut" (2)

Der Auszubildende erfullt die Anforderungen des Rahmen-
programms sicher.

Er istin der Lage, sein Wissen dbersichtlich, zusammenhdén-
gend und in guter sprachlicher Form darzustellen. Er beweist,
daB er im wesentlichen selbstdndig und in Zusammenhéngen
denken kann. Er ist mit geringer Hilfestellung imstande, be-
stimmte Probleme seines Fachs und Wege zu deren L&sung zu
erkennen sowie sein Wissen und Kénnen anzuwenden.

“Befriedigend” (3)

Der Auszubildende erfilit die Anforderungen des Rahmen-
programms im wesentlichen.

Bei der Darstellung seines Wissens treten in Einzelheiten
Locken auf, ohne daB der Zusammenhang verloren geht. Er
beweist, daB er im wesentlichen selbsténdig denkenkann, geht
aber dabei nicht immer zweckméBig und folgerichtig vor, so
daB er beim Erkennen der Zusammenhénge bestimmter Pro-
bleme seines Fachs sowie der Wege zu deren L&sung und der
Anwendung seines W'ssens und K&nnens teilweise Hilfe bens-
figt.

*Genugend® (4)

Der Auszubildende erfillt die elementaren Anforderungen
des Rahmenprogramms.

SeinWissen ist lockenhaft, so daB er bei der Darstellung und
beim Erkennen von Zusammenhdngen Hilfe bendtigt. Er ist nur
zum Teil bzw. mit Hilfe in der Lage, sein Wissen und Kénnen
anzuwenden.

*Ungendgend” (5)

Der Auszubildende erfillt die Anforderungen des Rahmen-
programms nicht.

2.5.Protokoll

Nach jeder Prisfung ist das Prisfungsprotokolt vom Vorsitzen-
den der Prisfungskommission und dem Disziplinarvorgesetzten
des zu Prifenden zu unterschreiben und dem Antrag auf
Erteilung einer Erdaubnis/Berechtigung beizufugen.

2.6.Wiederholungen
Wird eine theoretische Prifung nicht bestanden, so kann sie
innerhalb einer Frist von 4 Wochen wiederholt werden.

10.03.1969
Ausgabe: 1
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Anmerkung:

1. Eine Erlaubnis zum proktischen Einsatz wird erteilt, wenn for
die Bewerbung um eine staatliche Erlaubnis in jedem Teilge-
biet mindestens die Note "Befriedigend” (3) erreicht wird.

2.Das Notenspekirum von "Sehr gut” bis “Befriedigend” ent-
spricht dem Prddikat "Bestanden® der Erlaubnisanordnung.

Erreichte schlechtere Ergebnisse sind als "Nicht bestanden® zu

werten.

10.03.1989
Avsgabe: 1
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1.Allgemeines

Prifungen sind Voraussetzung for die Erteilung einer Erlaub-
nis oder Berechtigung. Uberprufungen sind Voraussetzung for
den Erhalt der Goltigkeit einer Erlaubnis oder Berechtigung.

Zustitzliche Uberprifungen kdnnen nach Ermessen durch

- die HVZL

- die SLI

- betriebliche Dlsznplmorvorgesefzte

angewiesen werden.

Die Bewertung ist sinngeméB entsprechend 1.3.1.2.4. vor-
zunehmen, wobei nur die Prédikate ‘‘Bestanden’’ oder “Nicht
bestanden’’ zu verwenden sind.

2.Periodische Uberprifungen

Erlaubnisinhaber haben sich den folgenden Uberprifungen
zu unterziehen:

- Flugzeugfihrer jeweils in 6 Monaten einer praktischen und

jeweils in 12 Monaten einer theoretischen Uberprifung;

- Nawgatoren und Bordingenieure jeweils in 12 Monaten

einer praktischen und theoretischen Uberprifung.

Der Staffelleiter ist verantwortlich for die organisatorische
Sicherstellung der periodischen Uberprofungen.

Wird in der Uberprisfung vom Erlaubnisinhaber nachgewie-
sen, daB er die fachlichen Voraussetzungen fir den Erhalt der
Gultigkeit der Erlaubnis oder Berechtigung besitzt, gilt die
Uberprifung als bestanden.

Wird der Besitz der fachlichen Voraussetzungen nicht nach-
gewiesen, gilt die Uberprufung als nicht bestanden und die
Erloubnis oder Berechtigung ist ungiiltig.

Ein nicht bestandener Uberprifungsflug ist innerhalb einer

Frist von 4 Wochen zu wiederholen. Hat dieser Uberprifungs-
flug wieder das Ergebnis ‘’Nicht bestanden’’, so sind durch den
Staffelleiter MaBnahmen zur Wiederherstellung der Qualifika-
tion einzuleiten bzw. der Erlaubnisschein abzufordern und der
Erloubnisstelle vorzulegen.
- Uberprifungsfloge durfen von Lehrberechtigten durchge-
fuhrt werden. Diese sind berechtigt, in Absprache mit dem
Disziplinarvorgesetzten Ober Wiederholungsprifungen zu
entscheiden.

Nach jeder Uberprifung ist unabhéngig vom Ergebnis ein
Protokoll anzufertigen. Der Uberprufende hat zu veranlassen,
daB jshrlich mindestens ein Uberprifungsflug deszu oberprii-
fenden Flugzeugfiihrers durch die Abteitung Objektive Kontrol-
le ausgewertet wird.

3.Profungen zur Erteilung einer staatlichen
Erlaubnis oder Berechtigung
" Voraussetzungen fir die Prifungszulassung sind:
- die Erfillung der im Rahmenprogramm geforderten An-
zahl von Flogen bzw. Flugstunden
- derVorschlag des mit der Ausbildung beaufiragten Lehrbe-
rechtigten auf Zulassung zum Prufungsﬂug
- der bestandene Uberprifungsflug bei einem Lehrberech-
tigten, der nicht selbst die Ausbildung durchgefohrt haben
darf
- die Entscheidung des mit der Abnahme der Prifung beauf-
tragten Lehrberechtigten Gber die Zulassung.
Anmerkung:

Die praktische Prifung darf nur von Inhabern der Lehrbe-

rechtigung abgenommen werden, denen das Priifungs-

recht erteilt wurde und die nicht selbst die Ausbildung des zu

Profenden durchgefihrt haben.

Der Staffelleiter hat zu sichern, daB praktische Prifungen
innerhalb einer Frist von 1 Woche nach AbschluB der Ausbil-
dung durchgefuhrt werden

Wird wihrend der Prifung festgestellt, daB der zu Prifen-
de die fachliche Voraussetzung fir die zu erteilende Erlaubnis

bzw. Berechtigung nicht besitzt, so hat der mit der Abnahme
der Prisfung beauftragte Lehrberechtigte gemeinsam mit dem
zustéindigen Disziplinarvorgesetzten MaBnohmen zur Verbes-
serung des Ausbildungsstandes bzw. die notwendige Wieder-
holungsprifung festzulegen.

Eine praktische Wiederholungsprifung darf frihestens am
Folgetag, jedoch nicht spéter als nach 7 Tagen, durchgefhrt
werden. Kann diese Frist nicht eingehalten werden, ist vor der
Wiederholungsprisfung eine ergénzende Ausbildung durchzu-
fohren.

Der mit der Abnchme der Prifung Beaufiragte hat das
Protokoll anzufertigen und zu sichern, daB Prisfungsflige von
Flugzeugfohrern durch die Abteilung Obijektive Kontrolle
ausgewertet werden.

4.Protokoll

Das Protokoll stellt den Nachweis der Erfillung aller Forde-
rungen bber die Qualifikationserhaltung und die Ausbildung
dar. Auf seiner Grundlage wird eine Erlaubnis erteilt oder
verltingert. Es wird nach Abschlu8 der Ausbildung bzw. nach
12 Monaten Bestandteil der Fliegerakte.

Das Protokoll ist pfleglich zu behandeln. Vorgenommene
Eintragungen missen sauber und lesbar sein.

Das Protokoll wird dem Erlaubnisinhaber bzw. dem Bewer-
ber um eine Erlaubnis ousgehdndigt undverbleibt fir die Dauer
von 12 Monaten beim Erlaubnisinhaber bzw. bis zum Abschlu
der Ausbildung beim Bewerber.

Durch den Erlaubnisinhaber bzw. Bewerber sind Name,
Vorname, Dienststellung, Flugzeugtyp und Personal-Nr. im
Protokoll einzutragen. Die Spalte *’FMK am’’ ist mit Datum und
Unterschrift zu versehen. Das Protokoll ist bei allen zu bestéti-
genden MaBnahmen mitzufhren und den Lehr-, Uberpris-
fungs- und Prifungsberechtigten zur Eintragung vorzulegen.
Erlaubnisinhaber, die nicht auf einen anderen Flugzeugtyp
umgeschult werden, haben die Formulare Periodische Uber-
profungen/Flugzeugfihrer, -/Navigatoren, -/Bordingenieure
zu benutzen.

Fir die Ausbildung sind die Formulare Typeneinweisung/
Flugzeugfihrer, -/Navigatoren, -/Bordingenieure zu verwen-
den.

5.Einsatz der Lehr- bzw. Profungsberechtigten
Der Einsatz der Lehr-bzw. Prifungsberechtigten hat entspre-
chend den Angaben der Tab. 1.3.2/1 zu erfolgen.

23.08.1988
Ausgabe: 1
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Tab.1.3.2/1
Art der Uberprifung Dienststellung des zu Uberprifenden Uberprifender B
Uberprofungsflige wahrend alle Lehrberechtigte
der Ausbildung x
Prifungsflige Fluglehrer, Kommandanten, 2.Flugzeug-
fohrer, Lehrer fir Navigatoren, Lehrer for | Prifungsberechtigte
Bordingenieure, Navigatoren, Bord-
. ingenieure
Periodische Uberprisfungen Hauptabteilungsleiter Flugbetriebs- wird auf Antrag vom Betriebsteilleiter
(Uberprifungsfloge) vorbereitung, Stoffelleiter bestdtigt ‘
Leiter der Stabsabteilungen, Staffelleiter, Abteilungsleiter Aus- und
Weiterbildung, Stelivertreter der Staffel-

Fluginspekteure

leiter(f), Oberinstrukteure

Stellvertreter der Staffelleiter(f),
Oberinstrukteure

Staffelleiter, Fluginspekteure

Fluggruppenleiter, Fluglehrer

Staffelleiter, Stellvertreter der Staffelleiter (f),
Fluginspekteure

Fluglehrer Fluggruppenleiter
Lehrer fir Navigatoren bzw. Oberinstrukteure, Fluginspekteure
Bordingenieure
fliegerische Mitarbeiter der Stabsorgane
i Lehrberechtigte

Kommandanten, 2.Flugzeugfihrer,
Navigatoren, Bordingenieure

22.08.1988
Ausgabe: 1
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1.Aligemeines

Erlaubnisinhaber haben in jeweils 12 Monaten (Flugdienst-
berater in 24 Monaten) eine theoretische Johresiberprifung
zu absolvieren. Kommandanten haben zusétzlich einen Nach-
weis gesellschaftspolitischer Kenntnisse zu erbringen.

For den Personenkreis:

- Hauptabteilungsleiter Flugbetriebsvorbereitung

- Leiter der Flugstaffeln und Fluggruppen

- Leiter der Abteilung Flugbetriebskontrolle, Flugtechnolo-

gie, Aus- und Weiterbildung

- Stellvertreter der Staffelleiter

- Oberinstrukteure der Flugstaffeln und Stabsabteilungen

- Instrukteure der Stabsabteillungen

- Mitarbeiter der HVZL, SLI, BIAPS und der Stabsabteilungen

- Mitarbeiter des FTZ

- BPO-Sekrettir

- BGL-Vorsitzender Flugbetrieb
Vorsitzender der Zentralen Betriebsgewerkschaftsleitung
ist die Teilnahme an der Weiterbildung und theoretischen
Jahrestberprifung des leitenden fliegenden Personals obliga-
torisch, wenn die genannten Personen im Besitz einer giltigen
Erlaubnis sind.

Alle nicht genannten Erlaubnisinhaber haben an der theore-
tischen Jahresiiberprifung der jeweiligen Fluggruppe teilzu-
nehmen.

2.Vorbereitung

Die Staffelleiter haben sncherzuste"en, daf} jghrlich bis zum
30. Jurii

- 10 dligemeine und

- 20 typenspezifische Fragen
einschlieBlich des erforderlichen Beantwortungsumfangs fir
jede in der Flugstaffel eingesetzte Personalkategorie an die
Abteilung Aus- und Weiterbildung bergeben werden.

Der Abteilungsleiter Aus- und Weiterbildung hat sicherzu-
stellen, daB bis zum 1. September ein daraus entwickelter
Fragenkatalog verdffentlicht vorliegt.

3.Durchfiohrung

Die Staffelleiter haben zu veranlassen, daf3 die theoretische
Jahresiberprifung spétestens am 2. Gruppentag des Jahres
durchgefiihrt wird. Sie ist getrennt fur die Personalkategorien
zu organisieren und unter Leitung des Fluggruppenleiters bzw.
des Oberinstrukteurs der Personalkategorie und bei Anwesen-
heit eines Mitarbeiters aus dem leitenden fliegenden Personal
durchzufihren.

Durch den Abteilungsleiter Aus- und Weiterbildung ist zu
sichern, daBl am Tag der theoretischen Jahresiiberprifung fir
die Fluggruppe das Antihavarietraining im FTZ geplant ist.

Das Antihavarietraining ist unter Leitung des Oberinstruk-
teurs fur Antihavarietraining im Beisein eines Mitarbeiters aus
dem leitenden fliegenden Personal durchzufihren.

4.Bewertung

Die Ergebnisse der theoretischen Jahrestberprifung und
des Antihavarietrainings sind entsprechend 1.3.1.2.4. mitden
Prédikaten ‘Bestanden’’ oder “’Nicht bestanden’’ zu bewer-
ten.

Die Bewertung hat der Mitarbeiter des leitenden fliegenden
Personals im Zusammenwirken mit dem Gruppenleiter bzw.
dem Oberinstrukteur der Personalkategorie oder dem Ober-
instrukteur fir Antihavarietraining vorzunehmen.

5.NachweisfGhrung

Die Staffelleiter sind fir die Sicherung der Teilnahme des Per-
sonalbestandes ihrer Flugstaffel einschlieBlich des leitenden
fliegenden Personals verantwortlich.

Der Abteilungsleiter Aus- und Weiterbildung ist for die Pla-
nung eines Mitarbeiters des leitenden fliegenden Personals als
Prifungsbeisitzer bei der theoretischen Jahresiberprifung und
dem Antihavarietraining veraniwortlich.

Fur die Nachweisfohrung sind die Gruppenleiter/Oberin-
strukteure der Personalkategorien bzw. der Oberinstrukteur fir
Antihavarietraining verantwortlich. Sie haben die Anwesenheit
der Mitarbeiter und das Ergebnis der Uberpriofung auf dem
Formbla#t IF ... einzutragen.

Durchdie genannten Verantwortlichen ist die Teilnahme und
daos erreichte Ergebnis jedem Teilnehmer in dem von ihm
persdnlich mitzufihrenden Protokoll zu bestdtigen.

Der Abteilungsleiter Flugbetriebskontrolle hat bis zum 31.03.
einen AbschluBBbericht Gber die theoretische Jahresiiberpri-
fung zu geben.

6.Wiederholungen

Besteht ein Teilnehmer die theoretische Jahrestberprifung
oder das Antihavarietraining nicht, so ist innerhalb einer Frist
von 4 Wochen die Wiederholung vorzunehmen. Bis zum
Erreichen der Bewertung ‘‘Bestanden’’ ist die Erlaubnis ungul-

tig.

25.08.1988
Ausgabe: 1
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1.Aligemeines

Der Nachweis von Wissen und praktischen Fahigkeiten in der
Handhabung der an Bord der Flugzeuge mitgefGhrten Not-
und Renungsousrﬁslung gehdrt zum Erwerb und zum Erhalten
der Gultigkeit einer staatiichen Erlaubnis und ist durch Prifun-
gen und Uberprifungen zu belegen.

Durch die erfolgreiche Teilnahme an der Seenotreﬂungso
bung werden fir den Zeitraum von 4 Jahren die erforderlichen
Kenntnisse nachgewiesen. Die Leiter der Flugstaffeln haben zu
sichern, daB3 das ihnen unterstelite Personal einschlieBlich des
leitenden fliegenden Personals im Rhythmus von 3 Jahren die
Seenoirettungsibung absolviert.

2.DurchfOhrung

Die Seenotrettungstbung wird in Verantwortung des FTZ
durchgefihrt. Die Teilnahme von mindestens einem Mitarbei-
ter des leitenden fliegenden Personals als Prifungsbeisitzer ist
durch den Abteilungsleiter Aus- und Weiterbildung zu sichern.

3.Bewertung

Die Ergebnisse sind entsprechend 1.3.1.2.4. mit den Prédi-
katen “/Bestanden’’ oder ““Nicht bestanden’’ vom Angeh&ri-
gen des leitenden fliegenden Personals im Zusammenwirken
mit dem Oberinstrukteur for Antihavarietraining zu bewerten.

4.NachweisfGhrung

Der Abteilungsleiter Aus- und Weiterbildung Gbergibt dem
F1Z for jeden Termin der Seenotrettungsibung die Teilneh-
merliste.

Vom Verantwortlichen des FTZ sind Teilnahme und Ergebnis
jedes genannten Mitarbeiters zu bestétigen und die Liste an die
Abteilung Aus- und Weiterbildung zurickzugeben.

AuBerdem sind Teilnahme und Ergebnis jedem Teilnehmer
auf dem von ihm persénlich mitzufohrenden Protokoll vom
Verantwortlichen des FTZ zu bestttigen.

5.Wiederholungen

Erfullen Teilnehmer die Anforderungen der Seenotrettungs-
tbung nicht, ist diese innerhalb einer Frist von 4 Wochen zu
wiederholen.

Bis zu diesem Zeitpunkt dirfen die Erlaubnisinhaber nicht fir
Floge zu Flughtifen bzw. auf Flugstrecken eingesetzt werden,
for die Seenotausristung mitzufOhren ist.
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T.Aligemeines

Training und Prisfung auf dem Flugsimulator sind Bestandteil
der Typeneinweisung.

Training und Uberprifung auf dem Flugsimulator sind Be-
standteil der Qualifikationserhaltung und der MoBnahmen vor
dem Wiedereinsatz nach Flugpausen.

2.Durchfdhrung

Das Simulatortraining ist im Rahmen von Normalbesatzun-
gen durchzufihren. Bei Prifungen und Uberprifungen ist die
Teilnchme eines Lehrberechtigten erforderlich.

Jeder Erlaubnisinhaber hat jghrlich mindestens zweimal auf
dem Flugsamulotor zu frainieren.

Jéhrlich hat eine Uberprifung auf dem Flugsimulator zu
erfolgen. Der zeitliche Abstand zwischen dem letzten Training
auf dem Flugsimulator und der Uberprifung darf 3 Monate
nicht Gberschreiten. Kann diese Frist nicht eingehalten werden
ist der Uberprifung eine WiedereingewShnung voranzustel-
len.

3.Bewertung

Das Ergebnis der Prifung bzw. Uberprifung ist entspre-
chend 1.3.1.2.4. mit den Pr&dikaten *Bestanden® oder *Nicht
bestanden" zu bewerten.

4.Protokoll

Vom Lehrberechtigten ist nach jeder Profung baw. Uberpro-
fung unabhdngig vom erreichten Ergebnis ein Protokoll anzu-
fertigen.

5.Wiederholungen

Kann der Besitz .der fachlichen Voraussetzungen in der
Prifung bzw. Uberprifung nicht nachgewiesen werden, gilt
diese als nicht bestanden und ist innerhalb von 1 Woche zu
wiederholen. Bis zum Zeitpunkt der bestandenen Uberprifung
ist die Erlaubnis unggltig.

23.08.1988
Avsgabe: 1
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Anforderungs- und Eignungskriterien - Grundsitze

1.Allgemeines

Infolge der Besonderheiten der Tétigkeiten und der Arbeits-
bedingungen in der Zivilluftfahrt der DDR werden an das
Luftfahrtpersonal der INTERFLUG hohe Anforderungen hin-
sichtlich seiner Eignung gestellt. Das betrifft insbesondere die
politisch-moralische und charakterliche Eignung, die medizi-
nische Tauglichkeit sowie die fachliche Qualifikation. Die
Anforderungen an das fliegende Personal des Betriebsteils
Flugbetrieb/VF der INTERFLUG sind in einer Richtlinie des
Generaldirektors festgelegt. Diese Richtlinie bildet in Verbin-
dung mit dem Arbeitsgesetzbuch und den Rechtsvorschriften
der Zivilluftfahrt der DDR sowie der Arbeitsordnung der INTER-
FLUG die Grundlage fir die Kaderauswahl.

For die Austbung einer Tatigkeit, die einer staatlichen oder
betrieblichen (z.B. Frachtbegleiter) Erlaubnis bedorf, wird sei-
tens der Bewerber oder Erlaubnisinhaber vorausgesetzt, daf8

- sie den Eignungskriterien der Richtlinie des Generaldirek-

tors der INTERFLUG vom 1.11.1980 entsprechen;

- sie den Forderungen der Erlaubnisanordnung unter § 5

genigen;

- sie die Normen der Dienstvorschrift tber die Ermittlung
der arbeits- und verkehrsmedizinischen Tauglichkeit fisr
die Beschdftigten im Verkehrswesen (TAUVO-V) erfillen;
sie den im Flugbetriebshandbuch festgelegten Pflichten
der Mitarbeiter des fliegenden Personals gewissenhaft
nachkommen (FBH 2.3.3.);

- ihr Auftreten und Verhalten in Ubereinstimmung mit den

Festlegungen des FBH unter 2.3.5. steht;

- sie den Forderungen des FBH unter 8.2.2. hinsichtlich
der Gesunderhaltung und Konditionierung genigen.

2.Auswahl von Kommandanten

2.1.Auswabhlkriterien

Die auBerordentlich hohe Verantwortung der Luftfahrzeug-
Kommandanten fir die sichere Flugdurchfihrung erfordert
eine sorgféltige Auswahl und Eignungsprisfung der fiir diese
Funktion vorgesehenen Kader. Grundvoraussetzung fir die
Eignung zum Kommandanten ist die Erfullung der unter 1.
genannten Kriterien. Dariiberhinaus massen zum Zeitpunkt
des Beginns der Ausbildung die folgenden Anforderungen
erfullt sein:

- Hachstalter: 40 Jahre

- Flugerfahrung: Mindestens 5 Jahre ununterbrochene Té-
tigkeit als 2. Pilot auf Verkehrsflugzeugen (eine zweijihrige
Tatigkeit als Navigator auf Verkehrsflugzeugen oder als
Berufsflugzeugfihrer auf anderen Flugzeugtypen sowie
eine dreijthrige Tétigkeit als Bordingenieur auf Verkehrs-
flugzeugen werden einem Jahr Berufserfahrung als Ver-
kehrsflugzeugfiihrer gleichgesetzt) und  mindestens
2000 Flugstunden auf Motorflugzeugen.

- Medizinisch-psychologische Anforderungen: Die luftfahrt-
medizinisch-psychologische Tauglichkeit als Flugzeugfiih-
rer muB durch die Flugmedizinische Kommission (FMK)
bestétigt sein. Der Kandidat muB tber ausreichendes
Selbstvertraven und eine angemessene Selbstsicherheit
verfigen, aber auch in der Lage sein, seine eigenen
Leistungen obijektiv einschétzen zu kénnen. Von ihm wer-
den psychische Zufriedenheit, Ausgeglichenheit und Be-
weglichkeit, Frustationstoleranz sowie emotionale und
psychische Stabilitét gefordert. Seine Féhigkeit zur Aufnah-
me bzw. zur Verarbeitung von Informationen, seine Beob-
achtungszuverlassigkeit, seine Mehrfachbelastbarkeit, sein
operatives Gedtichtnis, seine selektive und seine Dauerauf-
merksamkeit unter Belastung durch azyklische Arbeit und
Transmeridianflige, seine geistige Umstellfhigkeit in

1.4.1.
Seite: 1

Verbindung mit der F&higkeit zu vorausschauendem
Denken auf bevorstehende Handlungsabléiufe (Antizipa-
tion) sowie sein r&dumlich-optisches Orientierungsverms-
gen (dreidimensionale Vorstellung) miissen berdurch-
schnittlich gut ausgepragt sein.

- Fachspezifische Forderungen: Es werden gute Veranla-
gungen auf dem Gebiet der Flugzeugfihrung sowie phy-
sikalisches und mechanisch-technisches Versttindnis, gute
steuertechnische Féhigkeiten und Fertigkeiten sowie ein
gediegenes Fachwissen, hohe Allgemeinbildung und Ab-
straktionsvermé&gen gefordert. Ausreichende Fremdspra-
chenkénntnisse sowie gute Kenntnisse des anzuwenden-
deninternationalen Rechts und der nationalen Vorschriften
werden ebenso wie didaktische und p&dagogische Beféhi-
gung vorausgesetzt. Esist erforderlich, daB die geforderten
Leistungen, Kenntnisse, Fahigkeiten stabil erbracht wer-
den. Innerhalb der letzten funf Jahre darf der Kandidat kein
fliegerisches Vorkommnis verschuldet haben.

- Charalterliche Eignung: Fir die Ausbildung zum Kom-
mandanten sind nur Kader auszuwdéhlen, die ausreichend
motiviert und interessiert sind und sich durch ein hohes
VerantwortungsbewuBitsein auszeichnen. Von ihnen wird
Beharrlichkeit und Zielstrebigkeit bei der Dienstausiibung,
eine konsequente, gefestigte Haltung sowie Offenheit und
Ehrlichkeit im Auftreten erwartet. Die Persénlichkeit des
Ko~ mandanten zeichnet sich vor allem durch hohe mora-
lische Qualitéten, durch Unbestechlichkeit und Uneigen-
nitzigkeit aus. Bei der Ausibung seines Dienstes hat er stets
korrekt und hdflich aufzutreten und vorrangig die Interes-
sen der INTERFLUG zu wahren. Yon ihm wird bewuBte
Disziplin erwartet, d. h. er muB bereit sein, alle Vorschriften
unter Beachtung der konkreten Situation und méglicher
Auswirkungen einzuhalten. Von einem Kommandanten
wird umsichtiges Handeln, Konzentration auf das Wesent-
liche und die F&higkeit erwartet, richtige Entscheidungen
schnelt und sicher zu treffen. Er muB tber hervorragende
FGhrungsqualitéten verfiigen, um sowohl das Besatzungs-
kollektiv leiten und kontrollieren zu kdnnen, als auch auBer-
gewdhnliche Situationen mit Autoritéit, EntschluBkraft und
Durchsetzungsvermdgen zu beherrschen.

2.2.Auswahlverfahren
Fir die Auswahl der Kader, die for die Kommandantenaus-

bildung vorgesehen sind, ist das folgende Verfahren anzuwen-

den:

1.Jéhrlich ist bis zum 31. 8. eine alphabetische Namensliste
der Kader zu verdffentlichen, die hinsichtlich des Alters und
der Berufserfahrung den Anforderungen entsprechen.

2. BeiBedarf wihlen die Staffelleitungen aus diesem Personen-
kreis eine entsprechende Anzahl Kandidaten aus und bean-
tragen schriftlich ihre Bestdtigung durch die Kaderbera-
tungsgruppe des Betriebsteils. Die Staffefleitungen haben die
Méglichkeit, ihre Vorschlége vor dieser Gruppe zu verteidi-
gen. Dem Antrag sind persdnliche Bewerbungsschreiben
der Kandidaten sowie Gutachten des Medizinischen Dien-
stes beizufugen.

3.Nach Prifung der Antrége, Bewerbungen und Gutachten
wird durch die Kaderberatungsgruppe bis zum 1.10. jeden
Jahres eineKandidatenliste versffentlicht. Diese muB minde-
stens 10 und darf héchstens doppelt so viele Kader wie
benétigt, enthalten.

4.Nach Ablauf eines Jahres, in dem sich die Kandidaten bei
speziellen WeiterbildungsmaBnahmen sowie durch die Er-
fullung ausgewdhlter Auftriige bewéihren missen, wird
durch die Kaderberatungsgruppe die endgoltige Auswahl
getroffen und eine Liste der Anwdrter versffentlicht.

25.08.1988
Ausgabe: 1
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3. Auswahl von Lehrberechtigten

Zusttzlich zu den unter 1. genannten Kriterien sind bei der
Auswahl von Kadern for die Berufung bzw. Ausbildung zu
Lehrberechtigten, Oberinstrukteuren und Fluggruppenleitern
folgende Anforderungen zu beachten:

- umfongreiche Fachkenntnisse

- langjtihrige Berufserfahrung '

- padogogische und didaktische Fahigkeiten

- flugmedizinische und psychologische Kenninisse

- Fahigkeit zur objektiven Leistungseinschatzung

- Beherrschung der Profungs- bzw. Uberprofungsmethoden

- Leiterqualittiten, Vorbildwirkung und BefGhigung zur Arbeit

mit Kadern. ,

4. Auswahl von Flugdienstberatern

4.1. Fachspezifische Anforderungen

- abgeleisteter Grundwehrdienst

- abgeschlossene Hoch- oder Fachschulausbildung in einer
Lufifahnt-Fachrichtung oder AbschluB der Offiziershoch-
schule der LSK/LV

- Kenntnisse und Fertigkeiten auf dem Gebiet der Flugbera-
tung

- Kenntnisse der russischen und der englischen Sprache

4.2. Betriebliche Anforderungen
- Mindestalter: 21 Jahre
- hohe Zuveridssigkeit
- Bereitschaft for den zeitweiligen Einsatz an einem anderen
Dienstort

1.4.1.
Seite: 2

24.08.1988
Ausgabe: 1
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Methodik - Hinweise

1.Forderungen an die Ausbildung und den Trai-
ningszustand des fliegenden Personals

Der kommerzielle Luftverkehr erfordert einen hohen Grad
der Orgonisiertheit des Luftverkehrsunternehmens, eine hohe
Qualifikation seiner Beschdftigten und die Zuverldssigkeit des
Luftfahrtgerdts. Obwohl moderne Luftfahrzeuge konstruktiv
hochsten Sicherheitsanforderungen entsprechen, kénnen
trotzdem bei jedem Flug Situationen auftreten, die von jedem
Besatzungsmitglied und von der gesamten Besatzung unver-
zogliches und richtiges Handeln erfordern. Die Analyse von
Flugvorkommnissen zeigt jedoch, daB obwohl in der Mehrzahl
derFuallereale Maglichkeitenzur Beseitigung der entstandenen
Situation, zum Ausweg aus der Gefahr, der Havariesituation
bestanden haben, diese von der Besatzung infolge nicht
rechizeitiger, fehlerhafter bzw. unkoordinierter Handlungen
nicht genutzt werden konnten, weil die Besatzung oder einzeine
Besatzungsmitglieder nicht Gber den dazu erforderlichen Aus-
bildungs- bzw. Trainingszustand verfogten. Die Méglichkeit
der erfolgreichen Bewsltigung einer komplizierten Situation
setzt die FGhigkeit einer schnellen und richtigen Einschatzung
der entstandenen Situation durch die Besatzung und deren
entschlossenes und richtiges Handeln voraus.

Dazu sind neben Erfahrungen und Willenskraft anwen-
dungsbereite Kenntnisse und Fertigkeiten erforderlich, die in
der Ausbildung entwickelt und im regelmé&Bigen Training
erhalten werden mossen.

Die Aufgabenstellung oder Forderung an den Betriebsteil
Flugbetrieb-Verkehrsflug besteht in der Bereitstellung der er-
forderlichen Besatzungskapazitét, die unter Nutzung eigener
oder ausléindischer Bildungseinrichtungen mittels herkémmli-
cher, moderner und modernster Lehr-, Lern- und Trainingsme-
thoden und Programme durch qualifiziertes Lehrpersonal
ausgebildet, trainiert, bereit und féhig ist, jeden Flugauftrag
sicher zu erfillen.

Der Begriff Trainingszustand charakterisiert das Niveau bzw.
den Grad des Vorbereitetseins, um unter einfachen und
komplizierten meteorologischen Bedingungen komplizierte
Situationen infolge von Ausféllen und Stérungen an techni-
schen Anlagen und Systemen zu beherrschen sowie den
Umfang mobilisierbarer Leistungsreserven zur Bewdltigung
unbekannter, unvorhergesehener Ereignisse, um den Flug
sicher beenden zu kdnnen.

Demzufolge ist der Trainingszustand einerseits individuelle
Charakteristik der Personlichkeit und zugleich Ausdruck der
Fahigkeit kollektiven Handelns und es ist erforderlich, neben
der Leistungsfihigkeit eines jeden einzelnen Besatzungsmit-
glieds auch die kollektive Zusammenarbeit der Besatzung
{crew cooperation) zu entwickeln und zu beurteilen.

Es kommt darauf an, neben dem Stand der Kenntnisse,
Fertigkeiten und Erfahrungen auch den individuellen inneren
Aufwand fur die Erfillung der Aufgabe festzustellen, um aus-
gehend von diesem physischen und psychischen Leistungsauf-
wand noch vorhandene oder nicht mehr vorhandene Lei-
stungsreserven fiir die Bewdltigung komplizierter Situationen
zu erkennen und gegebenenfalls MaBnahmen zur Verbesse-
rung des Trainingszustandes festzulegen.

Bei festgestelitem unzureichendem Trainingszustand ist die
Flugsicherheit nicht mehr oder nur eingeschréinkt gewshrleistet
und vor Wiederherstellung des erforderlichen Niveaus kein
Einsatz in der Bordfunktion zu verantworten. Deshalb kommt
der Erfassung desTrainingszustandes eine hohe Bedeutung zu.

Uberprifungs- und Prifungsflige sowie Uberprifungen
und Prifungen auf dem Flugsimulator sind Methoden zur
Erfassung des Trainingszustandes. Die Leistungsbewertung
durch eine einzelne Person resultiert aber, im Gegensatz zu
der einer Prifungskommission bei theoretischen Uberprifun-
gen und Priifungen, aus subjektiven audio-visuellen Eindrik-

1.5.1.
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ken, die nur bedingt durch Einsatz zusétzlicher Mittel und
Methoden objektivierbar sind. Ungeachtet des konsequent
verfolgtenWeges des weiteren Ausbaus der objektiven Kontrol-
le zur Auswertung realer Fliige und der Vervollkommnung der
Bewertung psycho-physiologischer Parameter bei Training,
Prifung und Uberprifung auf dem Flugsimulator durch den
MDV kann aber auch kinftig nicht auf Uberprifungs- und
Prifungsfloge verzichtet werden.

2.Aligemeine Grundséitze

Bodenvorbereitung, Simulatorausbildung und Flugausbil-
dung sind Bestandteile der praktischen Ausbildung, die nur auf
der Grundloge der Rahmenprogramme durchgefihrt werden
dirfen.

Die Bodenvorbereitung dient der unmittelbaren Vorberei-
tung der Simulator- bzw. Flugausbildung in der der Ausbilder
Inhalt, Umfang und Ausfihrung der Aufgaben zu erléutern hat.
Fur die individuelle fachliche Vorbereitung auf die Aufgaben
sind die Auszubildenden selbst verantwortlich.

Der Grad der angeeigneten Kenntnisse ist durch den
Ausbilder zu Oberprifen, indem er sich die Ausfihrung von
Teilelementen oder Ubungsaufgaben erléutern 166t.

Bei Miingeln in der individuellen Vorbereitung ist der Ausbil-
der verpflichtet, den Auszubildenden bis zur Herstellung des er-
forderlichen Qualifikationsniveaus von der Teilnahme an der

. Simulator- bzw. Flugausbildung zu sperren.

Weitere MaBnahmen hat der zusténdige Leiter festzulegen.

Simulator- und Flugausbildung dienen der Herausbildung,
Festigung und dem Training prokhscher Fertigkeiten der Steu-
ertechnik, der Beduenung der Anlagen eines bestimmten Flug-
zeugtyps sowie im technologischen Zusammenwirken der
Besatzung. Sie sind in Ubereinstimmung mit den diesbezigli-
chen Festlegungen des FBH und FZH vorzubereiten und
durchzufihren.

For die Zulassung zur flugpraktischen Ausbildung bzw. zur
Typeneinweisung miissen folgende Bedingungen erfillt sein:

- AbschluB der Bodenausbildung

- AbschluB3 der Simulatorausbildung

- Das aligemeine Verhalien des Auszubildenden darf keinen
AnlaB geben, seine Tauglichkeit oder seine charakterliche
Eignung fir die vorgesehene Funktion in Frage zu stellen.

Anmerkung:

1.Betrtigt die Zeit zwischen dem Abschiul der theoretischen
Ausbildung und dem Beginn der Schulflige mehr als
3 Monate bzw. erfolgt zwischenzeitlich der Einsatz auf
einem anderen Flugzeugtyp, so hat der Auszubildende eine
erneute Uberprifung in der Bedienung und Inbetriebnahme
der Anlagen entsprechend seiner Bordfunktion abzulegen.

2.Zwischen der Simulatorausbildung und dem Beginn der
Flugausbildung ist der Einsatz auf einem anderen Flugzeug-
typ unzuldissig.
Schulflige werden unterteilt in:

- Demonstrationsflige, bei denen der Ausbilder die Flugauf-
gabe bzw. Teilelemente methodisch und technologisch
vorfiihrt und erlGutert (demonstriert)

- Schulflige unter Aufsicht, bei denen der Auszubildende sich
unter Anleitung und Aufsicht eines Ausbilders Fertigkeiten
und Féhigkeiten in der Steuertechnik und Flugzeugfihrung
erwirbt

- Alleinflige, bei denen Auszubildende eigenverantwortlich
ihre Bordfunktion austben (Pflicht der Erteilung eines
schriftlichen Flugauftrags durch den Lehrberechtigten)

Schulflige kénnen als Platz-, Zonen- oder Streckenflige
durchgefishrt werden.

Einweisungsfliige, mit Ausnahme der Einweisungsschulfliige
entsprechend 2.2.10.3.4.3. und 2.2.10.3.6., sind keine
Schulflige. ‘

10.03.1989
Ausgabe: 1
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3.Forderungen an die Einweisungs-, Lehr- und
Profungsberechtigten und an die fir die Pla-
nung und Kontrolle der Ausbildung Verantwori-
lichen

Zur Gewdhrleistung der Einheitlichkeit und Effektivitét bei der

Durchfthrung von AusbildungsmaBnahmen mit dem Ziel, in
beliebiger Besatzungszusammensetzung mit nach einheitli-
chen Methoden und Technologien ausgebildeten Besatzungs-
mitgliedern sicher jeden Flugouftrag erfillen zu k&nnen, haben
die Einweisungs- und Lehrberechtigten:

- die methodischen Hinweise des ATH zu kennen.und anzu-
wenden; ’

- Einweisungen und Ausbildungen unter exakter Einhaltung
des zutreffenden Rahmenprogromms durchzufohren;

- die methodischen Reihenfolgen des Rahmenprogramms

einzuhalten;
die ndchsthshere Ubung erst zu beginnen, wenn die
vorangegangene Ubung beherrscht wird;

- die Inbetriebnahme und den Betrieb des Flugzeugs, die
Methodik und Technologie der Ausfihrung der Ubungen,
die Technologie der Besatzungszusammenarbeit und die
Kommandosprache zu beherrschen und in exakter Uber-
einstimmung zu den methodischen Festlegungen des FZH
und FBH zu vermitteln, abzufordern und keine individuellen
Abweichungen vorzufihren und zuzulassen;

- stindig die individuelle Vorbereitung des Auszubildenden
auf die theoretischen Aufgabenstellungen zu Uberprifen;

- Verhaltensweisen und Handlungen des Auszubildenden
aufmerksamzubeobachten, zu analysieren und auszuwer-
ten;

- nicht bei der Feststellung eines Fehlers stehen zu bleiben,
sondern die Fehlerursache zu ermitteln und diesen metho-
disch richtig zu beseitigen;

- erreichte gute Leistungen zu werten, nicht nur Méngel
darzustellen, sondern mit *Lob und Tadel* zu arbeiten.

Zur Gewtihrleistung einer weitgehenden Einheitlichkeit und

Obiektivitét bei der Bewertung von Uberprisfungs- und Pri-
fungsfligen haben die Lehr- und Prifungsberechtigten:

- die Inbetriebnohme und den Betrieb des Flugzeugs, die
Methedik und Technologie der Ausfihrung von Handlun-
gen, die Technologie der Besatzungszusammenarbeit und
die Kommandosprache zu beherrschen, um Abweichun-
gen von den methodischen und technologischen Festle-
gungen des FZH und FBH feststellen und anolysieren zu
kdnnen;

- Verhahensweisen und Handlungen des zu Uberprufen-
den/Prifenden und der Gbrigen Besatzungsmitglieder auf-
merksam zu beobachten und auszuwerten;

- Bewertungen in Ubereinstimmung mit 1.3.1.2.4. durchzu-
fohren.

Ausbildungen sind kontinuierlich zu planen und durchzufish-

ren. Die Auszubildenden sind einem verantwortlichen Lehr-
bzw. Einweisungsberechtigten fest zuzuordnen.

4.Forderungen an den Auszubildenden
Die Auszubildenden haben den Pflichten des fliegenden Per-
sonals der INTERFLUG nachzukommen und
- alle Anstrengungen zu unternehmen, die Rechtsvorschrif-
ten und innerdienstlichen Bestimmungen, diz Steuertech-
nik und Betriebsverfahren gewissenhaft zu erlernen
- erteilte Weisungen auszufihren und den Forderungen der
Ausbildungsberechtigten nachzukommen
- die persdnlichen Belange den Ausbildungserfordernissen
unterzuordnen.

1.5.1.
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5.Verhéltnis Lehrer-Schiler _

Das Verhdiltnis Lehrer-Schiler in der Zivilen Luftfahrt hat
zeitweiligen Charakter, ist begrenzt durch die Ausbildungs- und
Dienstaufgabe und wird geprégt durch Kameradschaftlichkeit
und sozialistische Yerhaltensweise, vor allem durch die Rolle
der Lehrerpersénlichkeit, die auf den Auszubildenden einwirkt
und dessen Verhalten bestimmt.

Die Beziehungen zwischen dem Lehrenden und Lernenden
mussen offenherzig sein und sich auf die Anerkennung der
Autoritét des Lehrers begrinden.

Der Lehrende hat die fishrende Rolle im AusbildungsprozeB.
Weder Lehrmaterial noch modernste technische Mittel kénnen
ihn im Ausbildungs- und ErziehungsprozeB ersetzen.

Die fihrende Rolle des Lehrers wird erzielt durch

- einen eindeutigen politischen Standpunkt in Wort und Tat,
- gutes Fachwissen und fliegerisches Kénnen,

- Lebens- und Flugerfahrung,

- Aufrichtigkeit und Komeradschaftlichkeit,

- den Willen, das gesteckte Ausbildungsziel zu erreichen

Diese Rollenfunktion des Lehrers stellt hohe Anforderungen
an die Qualifikation und die Vorbereitung des Lehrers als Vor-
bedingung fir ein gutes Lehrer-Scholer-Verhéltnis.

Er hat im AusbildungsprozeB:

- die Lerntdtigkeit der Auszubildenden zu leiten und zu
steuern

- Stoff und Inhalt des Lehrfachs systematisch zu ordnen,
unter Nutzung modernster Lehrmittel darzubieten und stets
das ZweckmiBige, flugpraktisch Bedeutsame aufzuzeigen;

- dasInteresse des Auszubildenden am Lernen zu entwickeln
und ihn zu motivieren, sich selbstandig das Wissen, die
Fertigkeiten und Fahigkeiten anzueignen

- die Auszubildenden zum selbsténdigen Training anzuleiten

- beiden Auszubildenden hochquadlifizierte berufliche Fertig-
keiten und Fahigkeiten im Betrieb des Flugzeugs herauszu-
bilden.

- die Auszubildenden zur richtigen, Oberlegten, rechtzeitigen
Entscheidungsfindung und zu technologiegerechten

~ Handlungen bei erschwerten Flugbedingungen zu beféhi-
gen

- den AneignungsprozeB der Fahigkeiten und Fertigkeiten
der Auszubildenden systematisch zu kontrollieren, zu
analysieren, zu beurteilen und kritisch zu bewerten

Die Autoritéit des Lehrenden ist der Gradmesser des Lehrer-
Schiler-Verhgltnisses, sie steigt in dem MaBe, wie es gelingt
hohe Forderungen zu stellen und die Erfullung durchzusetzen.

Je hther die Autoritiéit des Lehrenden in der fliegerischen
Ausbildung ist, um so gréBer ist die Bedeutung jedes seiner
Worte. Takt férdert, Taktlosigkeit hemmt den Ausbildungspro-
zeB.

Der p&dagogische Takt zéhlt zu den wuchhgsfen beruflichen
Fahigkeiten. Der Tokt bildet schnell ein optimales Lehrer-
Schiiler-Verhéhnis. »

Einige Charakteristika des péidagogischen Taktes sind:

- Naturlichkeit und Einfachheit;

- Ernsthaftigkeit ohne Steifheit;

- Humor ohne Spott und Erniedrigung;

- Aufmerksamkeit ohne Aufdringlichkeit;
- Ausgeglichenheit ohne Gleichgittigkeit.

Das Verhilinis Lehrer-Schiler ist wechselseitig bedingt und
findet in jeder flugptidagogischen Aktivitit des Lehrenden
seine Reflektion beim Auszubildenden, von dem als Grundbe-
dingung erwartet wird:

- PflichtbewuBtsein, Diszipliniertheit und Verantwortungsge-
fuhl for die persdnliche Vorbereitung

- Interesse an der fliegerischen Arbeit

- Kreativitéit uiid Selbsténdigkeit bei der Lésung der Aufga-
ben und Nutzung individueller Trainingsméglichkeiten
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beim Gedéchtnis- und Verhaltenstraining sowie bei der
psychophysischen Konditionierung
Das Lehrer-Schiler-Verhlinis ist die Basis einer gesunden
Arbeitsatmosphdre und ist bedeutsam fir die Formung der
Fliegerpersdnlichkeit bis hin zur kinftigen Profilierung von
Lehr- und Leiterqualitéten des Auszubildenden.

6.Inhalt und Ziel der unmittelbaren Flugvorberei-
tung bei der DurchfGhrung von Schulfiigen

6.1.Nichtkommerzielle Flige (Platz- und Zonenflige)

Die unmittelbare Flugvorbereltung bei der Durchfihrung
nichtkommerzieller Fluge ist hinsichtlich des technologischen
Zusammenwirkens mit der technischen *bfertigung zeitlich
analog den kommerziellen Fligen. Das gilt auch fiir die Kiar-
meldung des Flugzeugs.

Es obliegt dem Lehrberechtigten, den Beginn der unmittelba-
ren Flugvorbereitung zeitlich vorzuverlegen, um einerseits
inhaltlich die im FBH festgelegte Technologie einzuhalten und
andererseits noch gentigend Zeit for

- die inhaltliche und methodische Durchsprache des Pro-
gramms,

- die Uberprifung der individuellen Vorbereitung der Auszu-
bildenden bzw. der zu Uberprifenden,

- die Festlegung der Reihenfolge der Teilnehmer,

- die Abstimmung des Programms mit dem Flugsicherungs-
dienst,

zur Yerfigung zv haben.

Grundlage der Entscheidung ob ein Flugvorbereitungsbe-
ginnvorverlegt wird oder nicht sollte der Ausbildungsstand des
Auszubildenden bzw. der Quadlifikationsstand des zu Uberpri-
fenden sein.

6.2.Kommerzielle Flige (Streckenflige im Linien- und
Chartereinsatz)

Sofern durch den Einweisungs- bzw. Lehrberechtigten keine
andere zeitliche Festlegung getroffen wurde, hat die unmittel-
bare Flugvorbereitung kommerzieller Floge inhaltlich und zeit-
lich unter Einhaltung der im FBH festgelegten Technologie zu
erfolgen.

Das Ziel besteht in der Herausblldung der Fahigkeit, die
unmittelbare Flugvorbereitung vollsténdig unter Einhaltung
des zeitlich festgelegten Limits ausfihren zu kénnen.

7.Durchfohrung von Schulflogen

7.1.Verantwortung des Ausbilders zur Gewdhrleistung
der Flugsicherheit
Bei den entsprechend den Rahmenprogrammen des
ATH-1 durchzufihrenden Schulfligen, mit Ausnahme der Al-
leinflige, hot das fiir den Arbeitsplatz verantwortliche lehr- und
typeneinweisungsberechtigte Besatzungsmitglied seinen Platz
im Flugzeug so zu wéhlen, daf durch Erteilung der erforderli-
chen Weisungen oder durch unmittelbares Eingreifen die Be-
aufsichtigung des Auszubildenden und die sichere Flugdurch-
fohrung gewdhrleistet ist.
Anmerkung:
Bei Alleinfligen gehen Kommandogewalt und Verantwor-
tung fUr die sichere Flugdurchfohrung unabhtingig der noch
nicht erteilten staatlichen Erlaubnis auf den Kommandan-
tenschiiler tber. Zur Durchfihrung von Allemﬂugen bedor-
fen Bewerber um eine staatliche Erlaubnis eines schriftlichen
Flugauftrags.
Eine Ausbildung in den Grundelementen der Steuertechnik
darf n ur durch Fluglehrer erfolgen.
Anmerkung:
Wird ein 2.Pilot im Rahmen seiner Erlaubnis auf einen

anderen Flugzeugtyp umgeschult (Typeneinweisung) und

hat dieser die Beherrschung der Grundelemente der

Steuertechnik des neuen Flugzeugtyps durch

Uberprofungsflige nochgewiesen, darf  die

Streckenschulung durch einen typeneinweisungsberech-

tigten Kommandanten fortgesetzt werden.

Ausblldung/Typenemwelsung/Prufung/Uberprufung von
Besatzungsmitgliedern in simulierten Notsituationen in denen
die Flugeigenschaften des Flugzeugs veréindert werden sind
mit Passagieren an Bord verboten.

Bei Fligen mit Passagieren an Bord ist die gleichzeitige
Ausbildung bzw. Typeneinweisung mehrerer Besatzungsmit-
glieder nicht gestattet.

Sind die Grenzwerte des anzuwendenden Platzrundenmini-
mums nicht erfillt, dirfen bei Fligen mit Passagieren an Bord
Starts und Landungen nicht durchgefishrt werden, wenn der
Sitz des 2. Piloten von einem Auszubildenden eingenommen
wird.

Anmerkung:

Ist kein Platzrundenminimum ver&ffentlicht sind die Werte

unter *for filing as alternate® anzuwenden.

Bei allen Fligen muB mindestens-eine Standardbesatzung
anBord sein. Bei der Ausbildung von Kommandanten kann auf
den 2. Piloten verzichtet werden, sofern der Kommandanten-
schisler im Besitz einer giltigen Erlaubnis als 2. Pilot des
betreffenden Flugzeugtyps ist.

Die Durchfihrung der Einweisung in die technologischen
Aufgaben des 2. Piloten und in die Bedienung der Anlagen des
Flugzeugs darf der Fluglehrer/typeneinweisungsberechtigte
Kommandant dem 2. Piloten mit gultiger Erlaubnis Gbertra-
gen.

Anmerkung:

Zur Typeneinweisung von 2. Piloten TU-134 in die

Durchfihrung der Tétigkeiten als technisch verantwortliches

Besatziungsmitglied sind nur 2. Piloten, denen durch den

Staffelleiter die Berechtigung erteilt wurde, einzusetzen.

7.2.Verantwortung des Auszubildenden
Eine Verantwortlichkeit des Auszubildenden ergibt sich ent-
sprechend dem erreichten Ausbildungsstand.

7.3.Einsatz der Mittel zur Imitation von Instrumenten-
flugbedingungen

7.3.1. Handhabung des Vorhangs

Der Vorhang ist zur Imitation begrenzter Vertikalsicht bei

Landeanfligen for
- Typeneinweisungen,
- das selbsttindige Training zum Qualifikationserhalt,
- die Uberprufung/Prisfung in der Stevertechnik

von Kommandanten und 2. Piloten bestimmt.

Landungen unter Anwendung des Vorhangs werden Lan-
dungen unter aktuellen Wetterbedingungen der Betriebsstufe
l und Il der ICAO bedingt gleichgestellt. Durch den Komman-
danten ist festzulegen, durch wen der Vorhang in der

- DH/MDH + 5 m bei Schulfligen, Uberprifungs- bzw.
Prifungsfliigen,
- DH/MDH + 30 m bei selbstdndigem Training zum Qua-
lifikationserhalt,
- oder beim Erkennen unzuldssiger Abweichungen
zu &ffnen ist.
Der Vorgang des Offnens ist durch das benannte Besatzungs-
mitglied vor dem Beginn des Anflugs mindestens einmal zu
Uberprifen.

Der Hshensignalisator des Funkh8henmessers st bei den
Anfligen auf den Wert des anwendbaren Sinkbegrenzungs-
wertes ohne Zuschlag von 5 m bzw. 30 m einzustellen.
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Das Erreichen der DH/MDH + 5 m bzw. DH/MDH + 30 m
ist durch das dafiir technologisch verantwortliche Besatzungs-
mitglied mit dem Zusatz *Vorhang auf* anzusagen. Wird die
DH/MDH mit geschlossenem Vorhang erreicht (H&hensigna-
lisation spricht an) ist ein Fehlanflugverfahren einzuleiten.

Der Vorhang ist bei der Durchfohrung von Schulfligen bis
zum Sinkbegrenzungswert des anwendbaren Flugplatzbe-
triecbsminimums bei Tag und Nacht einsetzbar, sofern der
Lehrberechtigte bzw. Typeneinweisungsberechtigte den ande-
ren Pilotensitz einnimmt.

Fir die Inbetriebnahme des Vorhangs durch den Komman-
danten oder den 2.Piloten zum selbsténdigen Training zur
Qualifikationserhaltung im Rohmen einer erteilten Erlaubnis
oder Berechtigung gelten folgende Grundstitze: ’

- nur auf Flughtfen der DDR zuléissig

- die Forderungen des in der Anflugkarte versffentlichten
Platzrundenminimums fir Flugzeuge der Kategorie D sind
erfillt (ist kein Platzrundenminimum verdffentlicht, gelten
die Werte unter *for filing as alternate”)

- die Seitenwindkomponente darf 5 m/s nicht Gberschreiten

- der Reibungsbeiwert muf3 gréBer 0,35 sein

Bei Anfligen hinter dem Vorhang bei Uberprifungs- bzw.
Prifungsfliigen muB sich auf dem anderen Pilotensitz ein Flug-
zeugfvhrer mit gultiger Erlaubnis befinden, sofern der Uber-
prifende bzw. Prifende keinen Pilotensitz einnimmt.

Als unzuléissige Abweichungen bei denen auf Weisung des

- Lehrberechtigten/Typeneinweisungsberechtigten  bei
Schulfligen;

- nichtsteuernden Piloten bei selbsténdigem Training;

- Uberprifenden/Prifenden bei Uberprifungs- bzw. Pri-
fungsfligen

der Vorhang gedffnet werden muB, gelten:

- Abweichungen vom Kurs- bzw. Gleitweg die folgende
GréBen Uberschreiten und die keine Tendenz der Riickfish-
rung erkennen lassen:

Tab. 1.5.1/1
Ober VEZ Uber HEZ
e —— -
Gleitweg mehr als ein Punkt neben
Kursweg dem Kreis auBer Kreis

- inder DH/MDH + 30 m die maximal zuléssige Anflugge-
schwindigkeit Uberschritten und keine Tendenz der Verrin-
gerung erkennbar ist;

- im weiteren gelten ebenfalls die Festlegungen des FBH
unter 2.6.3.5.4.2.

7.3.2.Handhabung der Anlage > CUB-1<

Die Anlage > CUB-1 < ist zur Imitation begrenzter Sicht bei
Start und Landung fisr

- die Typeneinweisung,
- das Training zum Qualifikatiponserhalt,
- die Uberprifung der Stevertechnik

von Kommandanten bestimmt.

Landungen mit Anwendungder Anlage > CUB-1 < werden
Landungen unter aktuellen \gleﬂerbedlngungen der Betriebs-
stufen | und Il der ICAO gleichgestellt. Die Inbetriebnahme der
Anlage darf nur durch dazu berechtigte Fluglehrer jedoch nicht
zum selbsténdigen Training erfolgen. Die trainierenden Kom-
mandanten sind in die Arbeitsweise der Anlage einzuweisen.

Flugzeuge und Flugpléitze missen bei Benutzung der Anlage
>CWUB-1 < entsprechend den Betriebsstufen | bzw. Il der
ICAO ausgeristet, zugelassen und betriebsbereit sein.

Die Anlage ist nur bei Nacht und nur in Verbindung mit einer

1.5.1.
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hochintensiven Befeuerung zu benutzen.
Die Inbetriecbnahme der Anl > CUB-1 < bei der Lan-
dung ist nur gestattet, wenn vor dem Start auf der gleichen SLB
die unter "Vorflugkontrolle” und “An der Startlinie® im FZH be-
schriebenen Arbeiten durchgefihrt wurden.

Die Anlage > CUB-1 < darf unter folgenden meteorologi-
schen Bedingungen in Betrieb genommen werden:

Tab. 1.5.1/2
-BSI BS I
Wolkenuntergrenze Tﬁ:ﬁ
Landebahnsicht (RVR) >1200 m >800 m
Seitenwindkomponente <5m/s
Reibungsbeiwert >0,35

7.4.Besonderheiten der Kommandantenausbildung

Sofern der Fluglehrer bei der Typeneinweisung von Kom-
mandanten bzw. bei der Ausbildung von 2.Piloten zu Kom-
mandanten im Programmteil *Streckenfliige unter Aufsicht
einen Pilotensitz einnimmt sind die Landeanflisge hinter dem
Vorhang bis zum Sinkbegrenzungswert des anwendbaren
Flugplatzbetriebsminimums unter Beriicksichtigung des per-
s6nlichen Minimums des Kommandanten durchzufihren.

Nach dem bestandenen Uberprisfungsflug (25./26. Flug im
Programmiteil “Streckenfliige unter Aufsicht”) ist der Fluglehrer
berechtigt, den Kommandanten bzw. den Kommandanten-
schiler selbstéindig in der Besatzung arbeiten zu lassen, ohne
dabei selbst einen Pilotensitz einzunehmen, sofern folgende
Bedingungen erfullt sind:

- der Fluglehrer muB sich bei Start und Landung im Cockpit

aufthalten

- ein 2.Pilot mit giltiger Erlaubnis befindet sich auf seinem

Arbeitsplatz

- der Auszubildende ist im Besitz einer giiltigen Einweisung
- - die Bedingungen des Platzrundenminimums for Flugzeuge

der Kategorie D bzw. *for filing as alternate® sind erfilit
- die Seitenwindkomponente ist kleiner gleich 50 % des
anwendbaren zuléissigen Wertes unter Beriicksichtigung
des Landebahnzustandes

- die verfogbare Landestrecke ist gleich oder grésfer als die
erforderliche Landestrecke unter Zugrundelegung des Si-
cherheitsfaktors 1.67

Der Kommandant des Flugzeugs ist der Fluglehrer unabhdén-
gig vom eingenommenen Platz im Cockpit.

Wéhrend der Durchfihrung von Fligen bei denen der
Fluglehrer keinen der Pilotensitze einnimmt geht die Entschei-
dungsgewalt iber die Flugzeugfihrung auf den Auszubilden-
den Gber. Das Weisungsrecht verbleibt beim Kommandanten.

7.5.Besonderheiten der Ausbildung von 2.Piloten

Landeanflige bei Tpyeneinweisungen von 2.Piloten im
Programmieil Streckenflige unter Aufsicht sind prinzipiell hin-
ter dem Vorhang bis zum Sinkbegrenzungswert des anwend-
baren Flugplatzbetriebsminimums durchzufohren.

Bei der Erstausbildung von 2.Piloten (Bewerber um eine
Erlaubnis) ist neben dem Training von Anflogen mit Sicht im
weiteren Ausbildungsverlauf der Vorhang stufenweise ousge-
hend von der DH/MDH=200 m unter Beriicksichtungung des
individuellen Qualifikationsstandes so einzusetzen, daB zum
Ausbildungsabschlu 60 m erreicht werden.
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7.6.Besonderheiten der Ausbildung von Navigatoren
und Bordingenieuren

Abweichend von den Programmen der praktischen Typen-
einweisung fiur die Personalkategorien Flugzeugfihrer und
Bordingenieure, bei denen der Ausbildungsumfang in einer
vorgegebenen Anzahl von Fliigen besteht, wird bei
Navigatoren auf eine vorgegebene Anzahl von Flugstunden
orientiert. Dieser Unterschied begrindet sich in der Verteilung
der funktionellen Pfiichten.

Obwohl die Erlaubnisanordnung eine Typeneinweisung,
d. h. eine Umschulung von inhabern einer staatlichen Erlaub-
nis und Berechtigung als Flugzeugfuhrer und Navigator von
einem Flugzeugtyp auf einen anderen, durch typeneinwei-
sungsberechtigte Kommandanten zul&®:, wird diesem Prinzip
betrieblich nur bei 2.Piloten gefolgt. Typeneinweisungen von
Navigatoren und Bordingenieuren miissen von Lehr- bzw. von
Typeneinweisungsberechtigten der jeweiligen Personalkate-
gorie erfolgen.

8.Inhalt und Ziel der Flugauswertung nach der
DurchfGhrung von Schulflogen, Uberprifungs-
und Prifungsflogen

Dem Kommandanten obliegt laut FBH nach Erfullung eines
Flugauftrages die Pflicht der Durchfihrung einer Flugauswer-
tung mit der Besatzung. Diese Pflicht gilt glenchermoBen fur die
Lehrberechtigten jeder Personalkategorie, eine Flugauswer-
tung mit dem ihm konkret zugeordneten Auszubildenden, zu
Uberprifenden bzw. Prifenden durchzufishren. Um den Flug
real auswerten und richtig und objektiv einschétzen zu kénnen,
ist aufmerksam zu beobachten und zu analysieren, wie die vor-
geschriebenen Parameter und die Technologie eingehalten
wurden, wie die Disziplin der Besatzung und ihre Zusammen-
arbeit war.

Alle Abweichungen von der geforderten Norm sind umge-
hend zu analysieren.

Die Flugauswertung setzt sich aus folgenden Etappen zu-
sammen:

- Anhéren des Berichtes des Auszub:ldenden, zu Uberpri-
fenden bzw. zu Prisfenden mit eigener Analyse des Fluges,
um sich ein Urteil Gber die Féhigkeit zum Erkennen von
Fehlern und in der Ubung von Selbstkritik bilden zu kénnen

- Stellungnahme und Auswertung zu den Ursachen began-
gener Fehler und Abweichungen durch den Lehrberechtig-
ten und Hinweise und Empfehlungen zur Vermeidung von
Wiederholungen

- Einschétzung des Fluges und SchluBfolgerungen fiir den
weiteren Einsatz durch den Lehrberechtigten

Die richtige Einschéitzung des Fluges und der Leistungen
hangtim wesentlichen MaBe von der Fahigkeit einer einwand-
freien Analyse des Fluges ab. Diese Analyse ist Voraussetzung
fur das Aufdecken der Ursachen von Fehlern und von entschei-
dener Bedeutung fir die Verhinderung von Vorkommnissen.

Bei der Analyse ist zwischen Abweichung, Fehler und Ursa-
che zu unterscheiden.

Der Lehrberechtigte stellt zunéichst eine Abweichung fest.
Beispiele;

- Nichteinhaltung der Landebahnmitte bei Start bzw. Lan-
dung

- Flug on der seitlichen Grenze der LuftstraBe

- unkorrekte Einstellung der Triebwerksleistung o.4.

Die Feststellung einer Abweichung ist relativ einfach bei
genigender Aufmerksamkeit und Erfabrung méglich und
bildet die 1.Etappe der Analyse.

Wesentlich komplizierter ist die Ermittlung des Fehlers, der zu
o.a. Abweichungen fishrte. In dieser zweiten Etappe der Ana-
lyse reichen Flugerfahrung und Aufmerksamkeit allein nicht
aus, sondern es sind Erfahrungen in der Lehrtéatigkeit, Kennt-

nisse der Psychologie, Pédagogik und Methodik erforderlich.

Infolge der Komplexitéit des Ablaufs von

- Wahrnehmung der Situation

- Einschétzung der Situation

- Treffen der Entscheidung

- Verwirklichung der Entscheidung _

durch den Auszubildenden bzw. zu Uberprufenden ist es for
den Lehrberechtigten schwer herauszufinden, welcher Fehler
bzw. welche Fehler zu den Abweichungen fuhrten, da auch
eine Kombination mehrerer Fehler denkbar ist.

Beispisl:

Die Situation wird durch falsche Aufmerksamkeit verspdtet
wahrgenommen, hinsichtlich der Tendenz falsch beurteilt, die
Korrektur wird zu klein gewshlt und bei der Umsetzung werden
erneute Abweichungen zur gewéhlten GréBe der Korrektur
zugelassen.

Das Herausfinden des Fehlers ist aber Voraussetzung fir die
dritte Etappe der Analyse, der Feststellung der Ursache. Diese
kénnen z.B. sein:

- Fehler und Unzuléinglichkeiten des Ausbildungspro-
gramms oder nicht ausreichende Qualifikation der Lehrbe-
rechtigten

- unzulénglicher Trainingszustand B

- verringertes Leistungsvermdégen infolge Uberlastung,
Nichteinhaltung der Ruhezeit, Krankheit usw.

- Leistungsdruck und darous resultierende GbermdéBige
Anspannung mit der Folge eingeschrénkter Aufmerksam-
keit und Aufmerksamkeitsverteilung

Erst mit der Feststellung der Ursachen ist die Ableitung
konkreter MaBnohmen zur Verbesserung des Trainingszu-
stand méglich.

9.Uberprofungs- und Profungsflige

9.1 .Cbeqprﬁfungsﬂﬁge wéhrend der Typeneinweisung

Diese Uberprifungsflige sind entsprechend Rahmenpro-
gramm 2.2.2.8. nach AbschluB wesentlicher Teile der prakti-
schen Typeneinweisung zur Feststellung des Grades der bereits
erworbenen Fertigkeiten bezogen auf den inhalt des absolvier-
ten Rahmenprogramms durchzufihren.

In ihrem Ergebnis ist Uber den Beginn des néchsten Ausbil-
dungsabschnittes bzw. die Festlegung zusétzlicher MaBnah-
men zu entscheiden.

Bei Uberprufungsﬂugen von Flugzeugfuhrern nimmt der
Uberprufende einen der Pilotensitze ein.

Die Uberprifenden der anderen Personalkautegorien haben
ihren Platz im Flugzeug so zu wéhlen, daB sie den zu Uberprii-
fenden beobachten, beaufsichtigen und umfassend einschgit-
zen kénnen. B

Das Ergebnis der Uberprifung ist im Protokoll der Typenein-
weisung im Teil ““Trainings-/Schulflige’ einzutragen.
Beispiel:
1.Bestanden - freigegeben zur Durchfihrung von Streckenfli-

gen unter Aufsicht. Einhaltung des Aufsetzzonenbereiches

bei der Landung verbessern.
2. Bestanden - freigegeben zur Durchfohrung von Fliigen, bei
denen der Fluglehrer als Beobachter fungieren kann.

Im weiteren gelten die Festlegungen unter 1.5.1.7.3.1. und
1.3.1.2.4,

9.2.Uberprifungs- und Prifungsfloge zur Erteilung ei-
ner Erlaubnis oder Berechtigung
Uberprifungsflige zur Zulassung zum Prifungsflug sind
unter Einhaltung der Festlegungen unter 1.5.9.1. durchzufih-
ren. Das Ergebnis der Uberprisfuing ist im Protokoll der Type-
neinweisung auszuweisen. Siehe auch die Festlegungen unter
1.5.1.7.3.1. und 1.3.1.2.4.

02.09..1988
Ausgabe: 1
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Profungsfliige sind entsprechend des betreffenden Rahmen-
programms zum AbschluB der AusbildungsmaBnahme durch-
zufihren. Sie dienen der Feststellung, ob der Bewerber Gber
den erforderlichen Umfang an Wissen und K&nnen und
ausreichende praktische Erfahrungen entsprechend der zu
erteilenden Erlaubnis oder Berechtigung verfigt und diese
nachweisen kann. :

Bei der Durchfihrung von Prifungsflogen mit Flugzeugfih-
rern ist der Profende Kommandant. Er Gbertrégt im Regelfall
die Entscheidungsgewalt Gber die Flugzeugfihrung dem
1.Flugzeugfihrer und nimmt keinen Pilotensitz ein. For die Pri-
fenden der anderen Personalkategorien gelten in Bezug auf
den Platz im Flugzeug die Festlegungen unter 1.5.1.9.1.

Das Ergebnis der Prisfung ist im Protokoll der Typeneinwei-
sung auszuweisen.

Sieche auch die Festlegungen unter 1.5.1.7.3.1. und
1.3.1.2.4.

9.3.Uberprifungsflige im Rahmen periodischer Uber-
prifungen

Diese Uberprifungsflige sind zeitlich entsprechend 2.2.8.
bzw. 2.2.9. durchzufiihren und dienen der Feststeliung des er-
forderlichen Umfangs an Wissen und K8nnen und ausreichen-
der proktischer Erfahrungen fisr den Erhalt bzw. die Verltinge-
rung der Giltigkeit der erteilten Erlaubnis bzw. Berechtigung.
_ ImBezug auf den Arbeitsplatz und die rechtliche Stellung des
Uberprifenden gelten die Festlegungen fir Prifungsfige
(1.5.1.9.2)).

Siehe auch die Festlegungen unter 1.5.1.7.3.1. und
1.3.1.2.4.

Die gleichzeitige Uberprisfung beider Flugzeugfihrer wiih-
rend des Fluges durch einen Uberprifenden ist statthaft, sofern
der Flugauftrag mindestens vier Flige beinhaltet.
Anmerkung:

Die unter 1.5.1.9.2, und 1.5.1.9.3. getroffenen Festlegun-

genzur Sitzverteilung entbinden die Uberprifenden /Prifen-

den aller Personalkategorien nicht von dem Recht, unter ge-
gebenen Umsténden die Sitzplatzverteilung zu éndern.

10.Problemfélle bei der Ausbildung bzw. Typen-
einweisung

Die im ATH-1 enthaltenen Rahmenprogramme sind Mini-
malprogramme und setzen einen bestimmten Qualifikations-
stand voraus. Kirzungen des Umfangs des Programms Gber
den angegebenen Rahmen hinaus sind unzuldssig.

in Féllen in denen Teilnehmer an AusbildungsmaBnahmen
nicht Gber die geforderten Voraussetzungen verfigen, ist der
Leiter der Abteilung Aus- und Weiterbildung verantwortlich fur
die Erarbeitung eines erweiterten Programms zur Erreichung
des geforderten Bildungsziels.

Die proktische Ausbildung darf erst nach erfolgreich abge-
schlossener theoretischer Ausbildung begonnen werden.
Wéhrend der praktischen Ausbildung darf mit der n&chstfol-
genden Aufgabe des Programms erstbegonnen werden, wenn
die Elemente der vorangegangenen Aufgabe durch den Aus-
zubildenden beherrscht werden.

Der Lehrberechtigte kann die vorgegebene Anzahl von
Flogen bzw. Flugstunden der jeweiligen Aufgabe des Pro-
gramms um 10 % erhshen, sofern der erforderliche Leistungs-
stand mit dem Minimalprogramm nicht erreicht werden konn-
te. Der Stellvertreter des Staffelleiters (f) bzw. der Oberinstruk-
teur der Personalkategorie ist durch ihn zu informieren.

Wird durch den Auszubildenden trotz der bereits erfolgten
Erweiterung des Minimalprogramms der jeweiligen Aufgabe
der erforderliche Leistungsstand nicht erreicht, hat der Staffel-
leiter einen Schulflug durch einen anderen Lehrberechtigten

durchfthren zu lassen.

Werden im Ergebnis dieser MaBnahmen erhebliche Abwei-
chungen im Leistungsstand des Auszubildenden festgestellf,
hat der Stoffelleiter Gber die Fortsetzung der Ausbildung zu
entscheiden. Dazu kann er das Minimalprogramm der Aufga-
be um weitere 15 % erh&hen. Bei der Fortsetzung der Ausbil-
dung ist der Auszubildende einem anderen Lehrberechtigten
fest zuzuordnen:

DerLeiter der Abteilung Aus- und Weierbildung ist durch den
Staffelleiter Gber die getroffene Entscheidung zu informieren.

Erreicht der Auszubildende auch nach Ausschdpfung der
MaBnahmen der Programmerweiterungen nicht den erforder-
lichen Leistungsstand, ist durch den Staffelleiter die Erarbeitung
einer Leistungsbeurteilung zu veranlassen und der Leiter der
Abteilung Aus- und Weiterbildung zu informieren.

Dieser hat den Hauptabteilungsleiter Flugbetriebsvorberei-
tung zu informieren und den Vorschlag zur Umprofilierung des
Auszubildenden in eine ondere Personalkategorie, seiner
Zurickversetzung auf den vorherigen Flugzeugtyp, seiner
Zurickstufung oder Ablssung in Zusammenarbeit mit dem
Staffelleiter vorzubereiten.

10.03.1989
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Alleinflug ,
Fiug, bei dem ein Auszubildender eigenverantwortlich seine
Bordfunktion ausibt.

Alphabetische Liste
Namentliche Aufstellung in alphabetischer Reihenfolge auf der

Grundlage festgelegter Bedingungen, die jGhrlich prézisiert
wird und aus der Kandidaten nach vorgegebenen Kriterien
ausgewdhit werden.

Anwdirter

Person, die auf-der Grundlage eines bestétigten Auswahlver-
fahrens und zusatzlicher MaBnahmen wihrend einer Bewdéh-
rungszeit hinsichtlich ihrer Eignung fir eine bestimmte Tétigkeit
bzw. AusbildungsmaBnahme geprift und bestétigt wurde.

Ausbilder

Person, die im Besitz der erforderlichen staatlichen Berechti-
gung oder betrieblichen Erlaubnis fiir die Durchfihrung von
MaBnahmen zur Ausbildung, Weiterbildung, Qualifikationser-
haltung und Uberprifung von Luftfahrtpersonal ist.

Ausbildung
Gesamtheit aller Bildungs- und ErziehungsmaBnahmen zur

Herausbildung der zum Erwerb einer staatlichen oder betrieb-
lichen Erlaubnis erforderlichen moralischen und charakterli-
chen Eigenschaften, theoretischen Kenntnisse und praktischen
Fertigkeiten.

Auszubildender
Synonym fir Bewerber

Betriebsstufe
siche Route Manual, Teil Introduction, Chart Glossary, ILS-
Categories (ICAO)

Bewtihrungszeit
Zeitraum von einem Jahr, in dem der Kandidat Aufgaben

erhdlt, Schulungen und Priffungen absolviert, in deren Ergeb-
nis Gber die Bestitigung als Anwérter entschieden wird.

Bewerber

Person, die zum Zwecke des Erwerbs oder der Erweiterung
einer Erlaubnis oder Berechtigung unter Anleitung oder Auf-
sicht eines Lehrberechtigten Kenntnisse und/oder Fertigkeiten
erwirbt oder festigt.

Berechtigung
Bestandteil der Erlaubnis, die den inhaber zur Durchfishrung

bestimmter Aufgaben oder Anwendung bestimmter Verfahren
berechtigt.

Bodenausbildung
Gesamtheit aller theoretischen AusbildungsmaBnahmen fir

den Erwerb einer Erlaubnis oder Berechtigung.

Bodenvorbereitung
Teil der praktischen Ausbildung, zur Vorbereitung der Simula-

tor- und Flugousbildung.

Demonstrationsflug
Flug im Rahmen der Flugausbildung, bei dem der Ausbilder die

Flugaufgabe oder Teile derselben vorfihrt.

1.6.1.
Seite: 1

Durchstarten ohne Erdsicht
Durchstarten nach Instrumenten zur Imitation von Instrumen-

tenflugbedingungen.
Einweisungsflug

1.Flug zur Flugplatz- bzw. Flugstreckeneinweisung entspre-
chend FBH 4.4.1.
2.Flug zur Vorbereitung der Erteilung der Typenberechtigung.

Flug unter Aufsicht
Teil der praktischen Ausbildung auf dem Flugzeug unter Anlei-

tung oder Aufsicht eines Lehrberechtigten/Einweisungsbe-
rechtigten.

Flugausbildung
siehe Schulflug

Flugpause
Zeitraum, in dem fliegendes Personal seine erlaubnispflichtige

Tatigkeit nicht ausgetbt hat.

Kandidat

Person, die auf der Grundlage eines besfahgten Auswohlver-
fahrens hinsichtlich ihrer Eignung fiir eine vorgesehene Tatig- -
keit bzw. Ausbildung ausgew&hlt wurde.

Kandidatenliste

Namentliche Aufstellung der im Auswahlverfahren bestétigten
Kandidaten, die mindestens 10 bzw. die doppelte Anzahl der
bendtigten Personen enthdlt.

Kontroliheft

Ausbildungsunterlage und Nachweisfihrung fur die praktische
Ausbildung mit detaillierten Aufgabenstellungen an den Auszu-
bildenden und den Ausbilder zu den einzelnen Ubungen.

Kurzanflug
Sichtanfiuy zur Landung, bei dem das Einkurven auf die

Landegerade in geringstmdglicher Entfernung von der Lande-
bahnschwelle erfolgt.

Landeanflug mit Sichtabdeckung
Landeanflug unter imitierten Instrumentenflugbedingungen

durch Anwendung geeigneter Mittel zur Abdeckung des Sicht-

fensters eines Flugzeugfihrers.

Diese Methode ist anzuwenden:

1.In der Ausbildung von Kommandanten zur Erteilung der
Instrumentenflugberechtigung, sofern der Lehrberechtigte
sich auf dem rechten Sitz befindet.

2.Bei der Ausbildung von zweiten Flugzeugfohrern zur Ertei-
lung der Instrumentenflugberechtigung, sofern der Lehrbe-
rechtigte sich auf dem linken Sitz befindet.

3.Bei Uberprifungs- und Prifungsfligen von Flugzeugfih-
rern, ohne daf3 der Lehrberechtigte einen Arbeitsplatz der
Flugzeugfihrer einnimmt.

4.Bei selbstéindigem Training im Rahmen des Qualifikations-
erhalts von Flugzeugfihrern bei kommerziellen Fliigen.

Lehrberechtigte
Synonym fir Ausbilder

Lotse

Kommandant oder Navigator, der die fur einen Flug erforder-
liche Strecken- und/oder Flugplatzkenntnis besitzt und sich
zusdtzlich zur Minimalbesatzung im Cockpit befindet.

10.03.1989
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Minimum )

Die im Erloubnisschein von Kommandanten als Berechtigung
eingetragenen Mindestbedingungen der DH/MDH und VIS/
RVR fur die Landung bzw. VIS/RVR fir den Start.

Personalkategorie
Aligemeiner Begriff fur einzelne Bordfunktionen

Platzflug
Flug in der Flughafenkontrollzone bzw. dem Nahverkehrsbe-
reich mit Landung am Startort. 4

Praktische Ausbildung
Zusammenfassender Begriff fur Bodenvorbererrung, Simula-

tor- und Flugausbildung.

Prifungsflug

. Flug von Luftfahrtpersonal oder Bewerbern fiir eine staatliche
Erloubnis bzw. Berechtigung unter Aufsicht von Lehrberechtig-
ten mit Prifungsrecht zum Zwecke des Nachweises der fach-
lichen Voraussetzungen fir die Erteilung einer staatlichen
Erlaubnis bzw. Berechtigung.

Prisfungsrecht
Inhabern einer Lehrberechtigung erteiltes Recht zur Abnahme

von theoretischen und praktischen Prifungen zum Erwerb
einer staatlichen Erlaubnis bzw. Berechtigung

Rahmenausbildungsunterioge
Festlegung des Gesamtinhalts und -umfangs der theoretischen

und praktischen Ausbildung zum Erwerb bzw. zur Erhaltung
einer staatlichen bzw. betrieblichen Erlaubnis oder Berechti-

gung.

Rahmenprogramm
Einzelbestandteil der Rahmenausbildungsunterlage. Das

Rahmenprogromm legt die Mindestanforderungen an das zu
erwerbende Wissen in einem bestimmten Fachgebiet sowie
den Stundenumfang fest.

Schulflug

Praktische Ausbildung auf dem Flugzeug zur Herausbildung
oder zum Training von Fertigkeiten und F&higkeiten in der
Steuertechnik und Flugzeugfihrung auf der Grundlage besté-
tigter Programme.

Sichtplatzflug
Flug unter Sichtflugbedingungen in der Flughafenkontrollzone

ohne Verwendung von Funknavigationsmitteln mit Landung
am Startort.

Simulatorausbildung _
Teil der praktischen Ausbildung, die auf einem zugelassenen

Flugsimulator auf der Grundlage bestémgter Programme
durchgefihrt w:rd

Steuertechnik

Gesamtheit aller Féhigkeiten und Fertigkeiten des Flugzeug-
fuhrers, Lage und Geschwindigkeit des Flugzeugs in Uberein-
stimmung mit dessen Betriebsvorschriften in der erforderlichen
und ginstigsten Weise zu beeinflussen.

Streckenflug ‘
Flug, der Uber mehrere Kontrollpunkte fohrt und mit der

Landung ouf einem mindestens 100 km entfernten Flughafen
endet.

1.6.1.
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Training
Festigung bereits erworbener Fertigkeiten durch Ubung'

Tmnemwensung
Theoretische und praktische Einweisung in einem bestimmten

Flugzeugtyp
(siehe Einweisungsflug)

Uberprifungsflug
Flug von Luftfahrtpersonal unter Aufsicht von Lehrberechtigten

der der Feststellung des Ausbildungsstandes oder der fliegeri-

~ schen Qualifikation dient.

Verfahrensflug )
Flug in der Flughafenkontrollzone bzw. dem Nahverkehrsbe-

reich unter Instrumentenflugbedingungen oder mit Sichtab- .
deckung bei dem ein festgelegtes Instrumentenflugverfahren
einzuhalten ist.

Verfahrenshshe

Im Instrumentenanflugverfahren vorgeschnebene the for
die Durchfihrung des Verfahrens und den Einflug in den
Gleitweg. ]

Weiterbildung
Orgonisierte MaBnahme zur Erweiterung, Vervollkommnung

und Vertiefung von Kenntnissen, Fahigkeiten und Fertigkeiten

- sowie zur Aktualisierung des vorhandenen Wissens und zur

weiterfohrenden Spezialisierung.

Zonenflug ' )
Teil der praktischen Ausbildung auf dem Flugzeug oder dem

zugelassenen Flugsimulator.

02.09.1988
Ausgobe: 1
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Inhait
2.1.Aligemeines

2.2.Cockpitpersonal

2.2.1.Zwaeite Piloten u. Navigatoren IL-18 ynd TU-134
Vorgussetzungen

Bodenausbiidung

Praktische Ausbildung

Prifungen

Nachweis der Qualifikationserhaitung
Rohmenprogramm fir die aligemein.
berufliche Weiterbildung

SLAWLN -~

2.2.2. Typensinweisung

Giitigkeit

Voraussetzungen

Theoretische Typeneinweisung
Praktische Typeneinweisung
Prifungen

Nachweis der Qualifikationserhaitung
Rahmenprogramm fiir die theoretische
Typeneinweisung IL-18
Rahmenprogramm fiir die praktische
Typeneinweisung

iL-18

Flugzeugfihrer

Ubersicht

Prograrmm

Navigatoren

Ubersicht

Programm

Bordingenieure

Ubersicht

Programm

Technische Arbeiten

8.2. TU-134

Flugzeugfihrer

Ubersicht

Programm

Technische Arbeiten fir 2.Piloten
Navigatoren

Ubersicht

Programm

8.3. IL-62

Flugzeugfihrer

Ubersicht

Programm

Navigatoren

Ubersicht

Programm

Bordingenieure

Ubersicht

Programm

Technische Arbeiten

8.4. A310

FlugzeugfiGhrer

Ubersicht

Programm fijr die theoretische Typen-
einweisung

Programm fir die flugpraktische
Typeneinweisung
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2.2.3.Batrigbsstufe Il (IL-62 M)
1. Allgemeines
1.1. Gaoitigkeit

Seite: 1
1.2, Yoraussefzungen
2. Ausbildung
3. Prifungen
4, Nachweis der Qualifi kmnonserhohung
5 Rahmenprogramm
S.1 Theoretische Ausbildung
5.2 Praktische Ausbildung
1. Ubersicht
2. Programm
2.2.4, Lungstrockanﬂugberechhgung
Aligemeines
2. Theoretische Ausbildung
3. Praktische Ausbildung
4. Prifungen
S. Nachweis der Quaiifikationserhaltung
2.2.5. Einweisungsberechtigung
1. Allgemeines
2 Berechtigung
3. Programm
2.2.6. Lehrborochhgung
Allgemeines
2. Berechtigung
3. Theoretische Ausbildung
4, Praktische Ausbildung
5. Prifungen
é. Nachweis der Qualifikationserhaltung
7. Lehrberechtigung A310
2.2.7. Prifflugberechtigung
1. Allgemeines
2 Theoretische Ausbildung
3. Praktische Ausbildung
2.2.8. Qudlifikationserhaitung
1. Allgemeines
2. Ubersicht der MaBnahmen
3. Programm der periodischen Uberpri-
fungen
3.1. Aligemeines
3.2. Jahrestraining
3.3. Flugpraktische Uberpriifungen
3.4, Theoretische Uberprufung
3.5. Uberprifung auf dem Flugsimulator
3.5.1. Allgemeines
3.5.2. Rahmenprogramm
3.6. Antihavarietraining
3.6.1 Allgemeines
3.6.2. Rahmenprogramm
4. Simuiatortraining
4.1, Allgemeines
4.2, Programm IL-18
4.3. Programm TU-134
4.4, Programm iL-62
4.5, Programm A310 l
5. Seenotrettungsibung
2.2.9.Wiedereinsatz nach Flugpause
1. Aligemeines
1.1. Fristen
1.2 Gaitigkeit
1.3. Voraussetzungen
2 Inhalt und Umfang der Wiedereinwei-
sung
26.06.1989
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2.1. Aligemeines
2.2. Programm fir den Wiedereinsatz nach
einer Flugpause von 90 (45) Tagen bis
2u 6 Monaten
2.3. Programm fiir den Wiedereinsatz nach
einer Flugpause von 6 bis 12 Monaten
2.4, Programm fir den Wiedereinsatz nach
einer Flugpause von 12 bis 24 Monaten
2.2.10.Weiterbildung
1. Ausbildung von 2.Piloten zu Komman-
danten
1.1. Allgemeines
1.2 Theoretische und praktische Ausbildung
2. Zyklische Weiterbildung
3. Strecken- und Flugplatzeinweisung
3.1 Allgemeines
3.2 Kriterien der Eingruppierung von
Flugpiéizen
3.3. Kriterien der Klassifizierung von Flug-
strecken
3.4.. Formen der Einweisung
3.4.1. Selbsteinweisung
3.4.2. Einweisung durch einen Kommandanten
des gleichen Flugzeugtyps bzw. Lotsen
des gleichen oder eines anderen
Luftverkehrsunternehmens
3.4.3. Einweisung durch einen eingewiesenen
Fluglehrer bazw. lehrberechtigten
Navigator
3.5. Erstflige
3.6. Einweisungsschulflige in das nichtsozia-
listische Wirtschaftsgebiet
3.7. Galtigkeitsdauer und NachweisfGhrung
4. Reisekaderschulung
4.1, Allgemeines
4.2. Grundlehrgang
43, Aufbaulehrgang
2.3.Sonstiges Luftfahrtpersonal
2.3.1.Flugdienstberater
1. Voraussetzungen
2. Ausbildung
3. Profungen
4, Nachweis der Qualifikationserhaitung
2.3.2. Frachtbegleiter
1. Voraussetzungen
2. Ausbildung
3. Prifungen
4, Nachweis der Qualifikationserhaltung

2.
- Seite: 2
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpi I - Al .

1.Ubersichtsschema der Ausbildung (erweiterte Typeneinweisung)

Auslonds sowie Mitarbeiter betrieblicher Struktureinheiten

Absolventen der OHS oder ziviler Bildungseinrichtungen der DDR bzw. des

Anforderungs- und Eignungskriterien 1.4.1.

Bewerber entsprechend der EAO for eine Ausbildung zum:
- 2.Piloten '
- Navigator
- Bordingenieur

Allgemein-berufliche Weiterbildung 2.2.1.

Bodenausbildung - Rahmenprogromme  2.2.2.
- Profungsordnung 1.3.1.
- Profungsprotokoll 1.3.1.

Simulatorausbildung - Rahmenprogramme 2.2.8.

- Prisfungsordnung 1.3.2.
- Prifungsprotokoll 1.3.2.
Flugpraktische Ausbildung - Rahmenprogramme  2.2.2,
- Kontrollheft 42.1.
- Eraubnisonordnung  1.2.1.
- Profungsordnung 1.3.2.
- Profungsprotokoll 1.3.2.

ATH-1

Seite: 1

13.12.1988
Ausgabe: 1
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonal - Allgemeines Seite: 2
2.Ubersichtsschema der Typeneinweisung und Qualifikationserhaltung

Erlaubnisinhaber

Bodenousbildung - Rahmenprogramme 2.2.2.
- Profungsordnung 1.3.1.
- Profungsprotokoll 1.3.1.

Simulatorausbildung - Rchmenprogramme 2.2.8.

- Prifungsordnung 1.3.2.

- Profungsprotokoll 1.3.2.

Flugpraktische Ausbildung

Rahmenprogramme 222

- Kontroliheft 4.2.1.

- Profungsordnung 1.3.2.
- Profungsprotokoll 1.3.2.

Wiedereinsatz nach Flugpause

Rahmenprogramme 2.2.9.

Qualifikationserhaltung

Raohmenprogramme 2.2.8.

13.12.1988
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 1.
Cockpitpersonal - Allgemeines Seite: 3

3.0bersichisschema der Weiterbildung

Erlaubnisinhaber
Kandidaten for Kandidaten for die Weiterbil- Zyklische Weiterbildung
Leitungsfunktionen dung zum: 2.2.10.
- Kommandanten
- Lehrberechtigten

Anforderungs- und Eignungskriterien 1.4.1.

Bodenausbildung
- Kommandanten 2.2.10.
- Lehrberechtigte 2.2.6.

Simulatorausbildung
- Kommandanten 2.2.8.
- Lehrberechtigte 2.2.6.

Flugpraktische Ausbildung
- Kommondanten 2.2.2.
- Lehrberechtigte 2.2.6.

13.12.1988
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INTERFIUG ATH+1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.1.
Cockpitpersonal - 2.Piloten und Navigatoren IL-18 und TU-134 Seite: 1
1.Voraussetzungen

Voraussetzung der Ausbildung ist der AbschluB der Offiziers-
hochschule der LSK/LV mit der Verwendungsrichtung Flug-
zeugfohrer bzw. Navigator oder der AbschiuB der Ausbildung
zum FlugzeugfOhrer in den Betrieben Agrarflug oder FIF bzw.
der GST. .

Der Auszubildende muB im Besitz des Aligemeinen Flugfunk-
sprechzeugnisses sein, -

2.Bodenausbildung

Die Bodenausbildung besteht aus einer allgemein-berufii-
chen Weiterbildung und der theoretischen Typeneinweisung.

For Auszubildende, die vor Beginn der Ausbildung zum 2.
Piloten ols Navigatoren im Betrieb Verkehrsflug eingesetzt
waren, entfallt die aligemein-berufliche Weiterbildung.

Die aligemein-berufliche Weiterbildung dient dem Ziel,
bereits erworbene berufsspezifische Kenntnisse zu vertiefen
undzuerweitern. Sie ist vor dertheoretischen Typeneinweisung
im Umfang gemdB 2.2.1/1 durchzufohren.

Inhalt und Umfang der theorefischen Typéneinweisung sind
in2.2.2. festgelegt. For Auszubildende, die als Navigatoren auf
dem gleichen Flugzeugtyp eingesetzt waren, sind Kiirzungen
erlaubt. Die geforderten Prifungen dirfen jedoch nicht verrin-
gert werden.

3.Praktische Ausbildung

Die proktische Ausbildung besteht aus einer erweiterten
Typeneinweisung. Inhalt und Umfang der Typeneinweisung
und der erweiterten Typeneinweisung sind unter 2.2.2. festge-

legt.

4.Prifungen

Der Auszubildende hat die erforderlichen Kenntnisse und
Fertigkeiten in Prifungen nachzuweisen. Die erforderlichen
Prifungen sind den Rahmenprogrammen zu entnehmen.

5.Nachweis der Qualifikationserhaltung

Nach Erteilung der Erlaubnis ist innerhalb einer Frist von
3 Monaten ein Uberprifungsflug auf Strecke zu absolvieren.
Im weiteren sind die Festlegungen der Rahmenausbildungsun-
terloge fir die Qualifikationserhaltung (2.2.8.) einzuhalten.

©w

10.03.1989
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6.Rahmenprogramm fOr die allgemein-berufliche Weiterbildung
Tab.2.2.1/1
Fachgebiet Inhalt Std.
+==== —
5.Stabilittt und Steverborkeit 4
INTERFLUG, des Betriebs 6.Windscherung 2
Verkehrsflug und des .
Betriebsteils Flugbetrieb 2 » 16
2.Besatzungseinsatzplanu 1
3.Besomiengrhs:iten de‘:'o " Navigation 1.Grundlagen 10
fiiegerischen Tatigkeit 1 2.Funknavigationsverfahren é
- ungerichtete Funkfeuer
4 - gerichtete Funkfeuer
- ILs
Rechtsvorschrif- | 1.Luftfahrigesetz 6 3.Navigatorische Aufgaben
ten der Zivilen |, 2. Luftverkehrsanordnung 4 und Ubungen 10
Luffahrt 3.Flugbetriebsvorschrift 6 - Berechnung des QFE T‘
4. Lufifahrtaufsichtsanordnung 4 bzw. QNH-
5.Melde- und Untersuchungs- - Bestimmung der
ordnung 4 Sinkrate und des
6.Edaubnisanordnung 4 Sinkbeginns
7.Flugsicherungsvorschrift é - - Bestimmung des
8.Pruf- und Zulassungsanord- linearen Kurvenvorhalts
nung - Bestimmung des seitli-
34 chen Abstandes
- Umrechnungen ver-
Aligemeiner 1.Flugbetriebshandbuch schiedener MaBeinhei-
Uberblick Gber (FBH) 8 ten
die Flugbe- 2. Flugzeughandbuch{FZH) 2 4 Flugsicherungs- und Navi-
triebsdokumen- | 3.Streckenhandbuch(RM) 2 gationsverfahren der Zivilen
tation 4.Strecken- und Flughafen- Lufifahrt : 46
einweisungshandbuch (SFH) 2 - Benutzung des Strecken-
5.Ausbildungs- und Trainings- handbuchs
handbuch (ATH) 2 - Avigation Charts
6.Betriebsdatenhandbuch - Avigation Enroute
(BDH) 2 Charts (high and low)
+ Airport Directory
18 - Terminal
- Procedure Tum
Betriebsverfah- | 1.Betriebsverfahren 8 - Base Turn
ren/Flugdurch- | 2.Kommerzielle Anweisun- - Warteverfahren
fGhrung gen/Transport 4 - NOTAM/SNOWTAM
3.Technische Anweisung/ - Festlegung eines nicht-
Flugzeuge 4 verdifentlichten circle-to-
4. Ausbildung und Uberpri- lond Minimums
fung 2 - Funkausfallverfahren
- Minimafestlegung bei
18 Ausfallen
- Flugplon
Geografische Europa, naher und mittlerer - OFPL, OPL
und politische Osten, Nordafrika, - Einsatz der Bordrechner
. Besonderheiten | Nordatlantik, ferner Osten, é
des Strecken- Zentralafrika 72
nefzes
Meteorologie 1.Luftdruck, Temperatur,
Aerodynamik 1.Druck, Temperatur, Luft- Feuchtigkeit
und Flugme- dichte und Schallgeschwin- 2.Wind
chanik digkeit 4 3.Thermodynamische Vor- 30
2.Staudruck und Flugge- gtinge
schwindigkeit 2 4.Luftmassen und Fronten
3. Vereisung 2 5.Flugmeteorologische Ge-
4. Aquaplaning 2 fahren
13.09.1988
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Forts. Tab.2.2.1/1 _a
Fachgebiet inhalt Std. Fachgebiet Inhalt Std.
Besondere 1.Verhaltensregeln . Sport Kondmomerung,
Situationen 2.Meldeordnung Risikofaktorenvermei-
3.Provokationen dung
4.Bombendrohung/terroristi- - Behandiung gesundheitli-
scher Anschlag 15 cher Beeintrachtigungen
5.Codierter Sprechverkehr for lange Tauglichkeitser-
6.Handhabung des Transpon- haltung, Dispensairebe-
ders treuung
- fliegerisches Training 1
Lufifahrtmedi- | 1.Arbeitsumweltbedingungen, 4.Kriterien der selbstkritischen 2
zin/Probleme Leistungsvoraussetzungen, Gesundheits- und Leistungs-
der Sicherung Stdrfaktoren einschditzung for das Cock-
von Gesund- - physikalisch bedeutsame 2 pitpersonal vor und wéh-
heit, Arbeits- BExdremfokioren und rend des Fluges:
und Hand- ihre physiologischen Aus- - Befinden/Erkrankung
lungszuverlts- wirkungen auf die - med. Vorflugkontrollen
sigkeit bei der Besatzung: - psychische Belastungen
fliegerischen Beschleunigungen, - Ermodung/Fitness
Arbeit niedriger und wechseln- - Ernéhrung/Nikotin/
der Luftdruck, Kinetose, Alkohol
Barofunktionen, Héhen- - leistungsgerechtes
meteorismus, Atmungs- Verhalten
formen, Hypoxietoleranz 5. AbschluBseminar ]
- Biorhythmus 1
und Desynchronose bei 15
Langzeitfliigen,
Zeitzonenflugproblematik, Sprachausbil- SprachkundigenabschiuB | 260
schnelfler Klimawechsel, dung/Englisch
azyklische Arbeit/
Streckenfishrung/ Phraseologie Im Rahmen des Flugfunk-
Pausenregime _ Flugfunksprech- | sprechzeugnisses. 40
- psychophysiologische 3 verkehr Rus-
Leistungsvoraussetzun- sisch/Englisch
gen for das Cockpitper-
sonal, Sterfaktoren: Reisekaderschu- | siehe 2.2.10.4.2. 33
Herz-Kreislaut-Krankhei- lung v :
ten, psychovegetative
Stérungen, Ermidung, Gesamt: | 576
Persdnlichkeitsaspekte,
Motivation, fliegerische
Fertigkeiten, Erarbeitung
innerer Modelle/Antizipa- Profungen sind in den Fachgebieten Rechtsvorschriften der
tion Zivilen Luftfahrt, Betriebsverfahren/Flugdurchfuhrung, Aero-
- korperliche Fitness als 1 dynamik und Flugmechanik, Sprachausbildung/Englisch und
Leistungsvoraussetzung: Phraseologie des Flugfunksprechverkehrs in Russisch und Eng-
individueller Sport/ lisch, Navigation und Meteorologie durchzufihren.
Dienstsport, Konditionie-
rungsformen/AKV o. 4.,
Langstreckenkonditionie-
rung (Isometrie/O,-Pro-
phylaxe)
2.Erkenninisse zur Crewcoor~
dination 2

3.Fliegerische Prophylaxe

- Auswertung des oktuellen
Gesundheitszustands der
Cockpitbesatzungen des
VF (FMK-Ergebnisse/
Schwerpunkte)

- Ansbtze zur Verbesse-
rung oder Stabilisierung
gesundheitlicher Proble-
me:

19.09.1988
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Dieses Rohmenprogromm dient der Erweiterung der alige-
mein-beruflichen Weiterbildung im Fachgebiet Navigation. Es
ist gultig for NeuzufGhrungen zum Cockpitpersonal Verkehrs-
flug, die Uber keine Ausbildung an der OHS der LSK/LV
verfigen und ist zusttzlich zum in Tab.2.2.1/1 genannten
Umfang durchzufthren. i
Tab.2.2.1/2
Lid. Inhalt Std. Lfd. Inhalt - Std.
Nr. Nr.
1 | Navigatorisches Rechnen . - Air Traffic Control
-- Navigationsrechner "NAVIGAT" - Tables and Codes
- Aligemeiner Aufbau, Skaleneinteilun- - Meteorology
gen, mdgliche Rechnungen - Airport Directory
- Allgemeine mathematische Aufga- 1 - Emergency
ben, Umrechnung von MaBeinheiten - Company Procedures
- L8sung navigatorischer Aufgaben - Terminal
Berechnung der Schaligeschwindig- - AIRAD-SUPPLEMENT 10
keit und Machzahl 3 | Vorschriften, Betriebsverfahren, Dokumen-
Weg-, Zeit- und Geschwindigkeitsbe- tationen
rechnungen - Flughafen- und Flugstreckenklossifizie-
Berechnung berichtigter Flugge- rung
schwindigkeiten und -hshen Arbeit mit dem Strecken- und Flugha-| 2
Berechnung des Windes und seines feneinweisungshandbuch (SFH)
Einflusses - Die Minimavorschrift und ihre Anwen-| 3
Berechnung der Seitenabweichungen 2 dung (on Hand von Beispielen und
in Grad und Kilometern Ubungen)
- Berechnung von Flugmanévern | - Die Anwendung der Kroftstoffnomo-| 2
Kurvenradius aus Quemeigungswin- gromme (an Hond von Beispielen und
kel und Kurvengeschwindigkeit Ubungen)
Kurvenzeit aus Kurvenradius und Kur- - Meteorologische Information und Do-
vengeschwindigkeit sowie aus Quer- kumentation (Bedeutung der Symbolik,
neigungswinkel und Kurvenge- Entschlisseln von Wetterkarten und
schwindigkeit -meldungen)
Bestimmung des linearen Kurvenvor- - SWC
halts + Hshenwindkarten
Berechnungen zur Tilgung eines Zeit- - TAF, METAR, Sigmet
mongels oder ZeitOberschusses - SNOWTAM, MOTNE 5
Berechnung der Zeit des Begegnens 2 - NOTAM
bzw. Uberholens eines anderen Luft- - Notamschlissel, verwendete Abkiir-
fahrzeugs zungen .
- Der Navigationsrechner "AVIAT* - Beispiele und Ubungen , 3
- Aligemeiner Aufbau, Skaleneintei- - Einfohrung indie Arbeit mitdem Daten-| 2
lung, magliche Rechnungen terminal $ 100 .
- Allgemeine mathematische Aufga- 1 - OFP, OFPL, FLIGHT PLAN (Ubungen) 3
ben, Umrechnung von MaBeinheiten | -
- L8sung navigatorischer Aufgaben 20
Weg-, Zeit-, Geschwindigkeitsbe-
rechnungen 4 | Flugfunksprechverkehrund Kennungenvon
Bestimmung des Funknavigationsmitteln
- Point of Equal Time - Ubungen zum Standardsprechverkehr
- Point of No Return entsprechend ICAO-DOC 4444
- Point of Save Return -* Ubungen zum Sprechverkehr im Hava-
Berechnung des Kroftstoffverbrauchs riefall und bei Notsituationen
Berechnung von Flughthen - MORSE-CODE, die Kennung von Funk-
Berechnung des Windes und seines| 4 navigationsmitteln
Einflusses - Ubungen zum Abh&ren von Kennun-| 10
gen
10
50

Die Arbeit mit dem Route-Manual
- Introduction
- Chart Notams
- Enroute

06.12.1988
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INTERFLUL

ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonal - Typeneinweisung
1.Goltigkeit

Nachstehende Regelungen sind for die Typeneinweisung
{Umschulung) auf einen anderen Flugzeugtyp und fiir die er-
weiterte Typeneinweisung im Rahmen der Ausbildung anzu-
wenden. Der angegebene Umfang umfaBt auch die Ausbil-
dung zum Erwerb der Instrumentenflugberechtigung.

2.Voraussetzungen

Bei Umschulungen muB der Auszubildende im Besitz der
entsprechenden Erlaubnis einschlielich der Typenberechti-
gung sein und die medizinische Tauglichkeit fur die vorgesehe-
ne Umschulung besitzen.

Fir die erweiterte Typeneinweisung miissen die Auszubilden-
den fir die Personalkategorien Flugzeugfohrer und Navigator
das Allgemeine Flugfunksprechzeugnis besitzen.

3.Theoretische Typeneinweisung
Cockpitpersonal erhélt die theoretische Typeneinweisung

for:

- die Flugzeugtypen IL-62(M) und TU-134 am Zentrum for
zivile Luftfahrt der Mitgliedslénder des RGW auf der Grund-
lage der an dieser Bildungseinrichtung geltenden Pro-
gramme

- den Flugzeugtyp IL-18 entsprechend 2.2.2.7.

- den Flugzeugtyp A310 entsprechend 2.2.2.8.4.

4.Praktische Typeneinweisung

Inhalt und Umfang der praktischen Typeneinweisung sind
den Angaben unter

- 2.2.2.8.1. {for IL-18)

- 2.2.2.8.2. (fur TU-134)

- 2.2.2.8.3.-(fur IL-62[M])

- 2.2.2.8.4. (fir A310)
zu entnehmen.

5.Prifungen

Die erforderlichen Kenntnisse und Fertigkeiten sind in Pri-
fungen nachzuweisen. Inhalt und Umfang der Prifungen sind
dem Rahmenprogramm zu entnehmen.

6.Nachweis der Qualifikationserhaltung

Nach Erteilung der Erlaubnis oder Berechtigung istinnerhalb
einer Frist von 3 Monaten ein Uberprifungsflug auf Strecke
durchzufohren. Im weiteren sind die Festlegungen fior die
Qualifikationserhaltung (2.2.8.) verbindlich.

2.2.2.
Seite: 1

28.12.1988
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Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 2

7.Rahmenprogramm fur die theoretische Typeneinweisung IL-18

Tab.2.2.2./2
. Stunden . Stunden
Fachgebiet Inhalt FF Nov, i | | Fachgebiet Inhakt FF.Nov. Bl
m _
Aerodynamik/ | 1.Allgemeine Angabenzum |4 | 4| 4 radlenkung, Scheibenwi-
Flugmechonik |  Flugzeug scher, Stickstoff-Notanla-
- Entwurfskonzeption ge
- geometrische Daten - Technische Daten
- Massen - Bedien- und Anzeigeele-
- Schwerpunktbereich _ mente
- Polare 4. Krafistoffanloge 6| 41 6
2.Leistungsdiagramme 41| 414 - Prinzipieller Aufbau und
3.Aerodynamische Eigen- ho 10 Arbeitsweise der Betan-
schaften der Luftschraube kungs- und Entnahmean-
- aerodynamische Kréfte lage
an der Luftschraube im - Arbeitsprinzip der Kraft-
stationdiren Zustand, stoffvorrats- und Kraft-
bei Anderung der Trieb- stoffverbrauchsmeBanla-
werkleistung, ge
bei Anderung der - Technische Daten
Fluggeschwindigkeit - Bedien- und Anzeigeele-
- Arbeitsweise der Luft- mente
schraube beim Rollen und 5.Druckhalte- und Klimaanla-| 4] 2 | ¢
Bremsen ge
- Autorotation der Luft- - Aufbou- und Arbeitsweise
schraube - Technische Daten
4. Aerodynamische Besonder- 1o | 2 | 6 - Bedien- und Anzeigeele-
heiten einzelner Flugzu- mente
sténde 6.Brandwarn- und Fever-
- Start, Steig-, Horizontal-, I8schanlage 4] 21 6
Kurven-, Sinkflug - Aufbau und Arbeitsweise
- Landeanflug, Landung - Bedien- und Anzeigeele-
und Durchstarten mente
- Flug mit asymmetrischem
Schub 34§ 20| 44
- Flug bei Turbulenz und
Vereisung Triebwerk 1. Aligemeine Charakteristtk | 4| 4 | 4
P8 | 10|24 der Tricbwerke > A-20K/
M<
- Allgemeine Angaben
Flugzeug- 1.Prinzipieller konstruktiver 6| 48 - Aufbau
kunde Aufbau von Rumpf, Fligel, - Luft-Gas-Verlauf
Leitwerk, Landeklappen, - Betriebsparameter
Rudern, Triebwerksgon- - Triebwerkskennlinien
deln, Fahrwerk (einschlieB- 2.Aufbau und Arbeitsweise {4 | 4 |10
lich des Mechanismus der der Haouptbaugruppen
Klappensteuerung) und - Stirngeh&use mit Luftein-
Bugradlenkung lauf und Vorleitapparat
2.Steuerungsaniagen 8] 4]s8 - Differentialgetriebe und
- Aufbau und Arbeitsweise IKM-MeBanlage
der Querruder, Héhen- - Verdichter
und Seitenruder und - Brennkammer mit Kraft-
Trimmruder stoffeinspritzung und Zin-
- Londeklappensteuerung danlage
und Ruderarretierung : - Turbine
- Bedien- und Anzeigeele- - Schubdise
mente 3. Luftschraube und Dreh- 614 o
3.Hydraulik- und Stickstoff- |6 | 4 |10 zahlregler
anlage - Aufbau und Hauptdaten
- Prinzipieller Aufbau und der Luftschraube
Arbeitsweise der Drucker- - Arbeitsweise bei Verstel-
zeugung, Fahrwerkssteue- lung der Luftschrauben-
rung, Bremsanlage, Bug- blédtter auf groBe und
20.09.1968
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Forts. Tab.2.2.2/2
. Stunden . Stunden
Fachgebiet Inhalt FFINo Bl Fachgebiet Inhalt FF{Nay BI
kleine Steigung Gerdte- 1.Kreiselgeréte der Fluglo- 4| 4|4
- Zwischenanschlag und ausristung geanzeige
Fliehkraftsteigungsfixator - Beschreibung und Zusam-
- Arbeit der Segelstellungs- menarbeit der im Flug-
anlage zeug eingebauten Gerdte
- Bedien- und Anzeigeele- - Bedien- und Anzeigeele-
mente mente
4. Krafistoffregelonlage 41218 2.Druckgeber und barometri- | 6 | 6 |4
- Arbeitsweise ’ sche MeBgeréte
- Technische Daten - Prinzipschaltbild der
- Bedien- und Anzeigeele- Druckversorgung
mente - Bedien- und Anzeigeele-
5.Schmierstoffanlage 412 1| 8 mente
- Aufbau - Betrieb der Aniage
- Technische Daten 3.Kursbestimmungsanlage 4] 8 |2
- Bedien- und Anzgigeele- - Aufbau und Arbeitsweise
mente - Technische Daten
6.Hilfsenergieanloge 4|46 - Bedien- und Anzeigeele-
- Aufbau und Arbeitsweise mente
- Technische Daten 4.Navigationsrechneranloge | 4110 {2
- Bedien- und Anzeigeele- - Aufbau und Arbeitsweise
mente - Technische Daten
- Bedien- und Anzeigeele-
ment
5.Bordsteveranloge 8l 418
28| 20146 - Aufbau und Arbeitsweise
- - Technische Daten
Elektroausri- | 1. Allgemeine Ubersicht tber |61 6 |6 - Bedien- und Anzeigeele-
stung die Elektroanlage mente
- Stromarten . 6.Anlage zur Messung des 21 2 |2
- Erzeugung und Ubertra- vertikalen Lastvielfachen.
gung der Elektroenergie - Arbeitsprinzip
- Technische Daten - Technische Daten
- Bedien- und Anzeigeele- - Bedien- und Anzeigeele-
mente mente
2.Gleichstromnetz 10l 10l 10 - Betrieb der Anlage
- Energieerzeugung und 7.Flugdatenschreiber 414 14
Energieverteilung - Arbeitsprinzip
- Verbraucher - Texhnische Daten
- Sicherungen ' - Bedien- und Anzeigeele-
3.Einphasen-Wechselstrom-  10] 10]{ 10 mente
netz 115 V/400 Hz - Betrieb der Anlage
- Energieerzeugung und 8.Signalisationsanlage fir die | 4] 4 |4
Energieverteilung Flugiberwachung .
- Verbraucher . - Ubersicht tber die im
- Sicherungen Flugzeug eingebauten
4. Dreiphasen-Wechselstrom- [10{ 10| 10 Warnanlagen zur Flug-
netz 36 V/400 Hz iberwachung
- Energieerzeugung und
Energieverteilung 36] 42 30
- Verbraucher
- Sicherungen Funk- und 1. Verbindungsanlagen und 21212
S.Lichtanlagen 4141 4 Funknaviga- Tondrahtoufzeichnungsge-
- Ubersicht tber die im tionsanlagen rét
Flugzeug eingebauten - Technische Daten
Lichtanlagen - Bedien- und Anzeigeele-
- Lage und Bedeutung der mente
Bedienelemente - Betrieb der Anlagen
2.Eigenverstdndigungs- und 212 12
Passagierrufaniage
- Bedienelemente
40| 401 40 - Betrieb der Anlage
20.09.1988
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Forts. Tab.2.2.2/2
. Stunden , Stunden
Fachgebiet Inhalt FFINGH BI Fachgebiet Inhalt EF No Bl
e — -
3.FunkkompaBl 214 |2 - Bugradlenkung
- Technische Daten ' - Vereisungssignalisation
- Bedien- und Anzeigeele- und Enteisungsanlage
mente ) - Scheibenwischer
4.Anlage > KYPC-MMN-2< 2{6 |2 - Kursbestimmungsanlagen
- Technische Daten - Funkkompasse
- Bedien- und Anzeigeele- - >KYPC-MI<-Anlagen
mente - Navigationsrechenanlage
5.Funkentfernungsmesser 21 4 |2 - Radaranlage.
- Technische Daten 3.Flugbetrieb und Steuertech- |24 |26 |20
- Bedien- und Anzeigeele- nik
mente - Technologie der Flug-
- Betrieb der Anlage _ zeugfuhrung
6.Funkhshenmesser 212 |12 - Arbeit mit den Kontroll-
- Technische Daten und Notkarten
- Bedien- und Anzeigeele- - Navigatorische Vorberei-
mente tung
- Betrieb der Anlage - Ubernahme und Kontrolle
7.Bordradaranlage 416 |4 des Flugzeugs durch die
- Technische Daten Besatzung
- Bedien- und Anzeigeele- - Rollen und Bugsieren
mente - Durchfihrung von Start,
- Betrieb der Anlage Streckenflug und Landung
8.Doppler-Radaranlage 218 |4 - Betrieb der Kreiselgeréte
- Technische Daten Kontrolle, Beschrénkun-
- Bedien- und Anzeigeele- gen, Strungen
mente - Betrieb der Bordsteue-
- Betrieb der Anlage rungsanlage
9.Transponder 214 |4 Kontrolle, Beschréinkun-
- Technische Daten gen, Stérungen.
- Bedien- und Uberwa- 4, Arbeit mit dem OFPL, OPL | 214 | -
chungselemente 5.Flugauswertung und Doku- | 212 |2
- Betrieb der Anlage mentation
6.Besondere Bedingungen glsls
20138 |42 - Flug bei Turbulenzen
- Flug bei Vereisung
Betrieb des 1.Beschréinkungen 61616 - Abri} der Strémung
Flugzeugs - Aerodynamische und - Landeanflug und Lan-
konstruktive Bescheéinkun- dung mit Landeklappen-
gen winkel 0 und 15
- Allgemeine Betriebsbe- - Ausfall der kinstlichen
schrénkungen Horizonte
- Wichtige Anlagenbe- -. Flug mit defekter Trimm-
schrdnkungen _ anlage
2.Betrieb der Anlage 50|56 |40 - Uberfohrung mit 3
Anordnung der Bedien- arbeitenden Triebwerken
und Uberwachungsinstru- 7.Beladung und Schwer- 4] |4
mente im Cockpit punktbestimmung
- Elektroanlage 8.Flugleistungen 10 hoho
- Brandwarn- und Feuver- - Aerodynamische Anzeige-
léschanlage fehler
- Hilfsenergieanlage - Bestimmung der charak-
- Triebwerke und Trieb- teristischen Geschwindig-
werksanlagen keiten
- Kraftstoffanlage - Berechnung der Kraft-
- Hydraulikanlagen stoffbetankung
- Druckhalte- und Kiimaan- - Berechnungen zum Start,
lage ' Steig-, Reise-, Sink- und
- Steuerungs- und Lande- Warteflug, Landung
klappenanlage 9.Besondere Félle/Unterbrin- [12 12 12
- Fahrwerks- und Rad- gung und Handhabung der
bremsanlage
20.09.1968
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Forts. Tab.2.2.2/2

2.2.2.
Seite: 5

Fachgebiet

Inhalt

Stunden
FF}Nay Bl

Sicherheits-, Not- und Ret-
tungsousriistung
- Notausstieg
Lage der Toren, Luken
und Notausstiege und
ihre Benutzbarkeit im
Notfall, Fluchtwege, Off-
nungsmechanismen, Ret-
tungsleinen
- Notrutschen, Unterbrin-
gung, Handhabung
- Lage und Kennzeichung
der fiir ein gewaltsames
Eindringen von auBen
vorgesehenen Stellen am
Rumpf
- Unterbringung der Notaxt
- Notbeleuchtung, vom
Bordnetz, autonom
- stationdire und tronsporta-
ble Sauerstoffausristung
Aufbau und Arbeitsweise,
technische Daten,
Unterbringung, Handha-
bung, Unterbringung und
Handhabung der Rauch-
schutzmasken
- Transportabler Feuerls-
scher
Unterbringung, Handhao-
bung, Beschréinkungen
bei der Anwendung
- L8schen von Bréinden
ohne Anwendung von
Feverléschern
Erste Hilfe-Ausristung
Umfang, Unterbringung
Individuelle Seenot-
Rettungsmittel
Unterbringung, Handha-
bung
- RettungsflsBe, Rettungsin-
seln
Unterbringung, inbetrieb-
nahme, Aufrichten eines
gekenterten FloBes,
Verhalten auf dem FloB
- Notpaket
Unterbringung, Inhalt,
Handhabung von
Heliograph, pyrotechni-
schen Mitteln, Signaltii-
chern
- Notbake
Unterbringung, Techni-
sche Daten, Handhabung
- Kontrolle der Sicherheits-,
Not- und Rettungsausrii-
stung
10.Notverfahren Technologie
bei Notféllen

Fachgebiet

Inhalt

Stunden
FANay B

m
- Brand an Bord

- Triebwerksausfall

- Landung mit einem nicht
oder nicht vollstindig
ausgefahrenen Fahrwerk

- Handlungen bei defekter
Druckhalteanlage

- Notsinken

- Landung auBerhalb eines

- Hondlungen der Besat-
zung bei Ausfall von
Anlagen

- Handlungen der Besat-
zung bei steuertechni-
schen Schwierigkeiten mit
nicht eindeutig feststellba-
ren Ursachen

11.Antihavarietraining

12.Seenotrettungsibung

126{128]108

31630230

20.09.1988
Ausgabe: 1



INTERFLUL

ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN

Cockpitpersonal - Typeneinweisung
8.Rahmenprogramm for die praktische Typenein-

weisung

8.1.1L-18

8.1.1.Flugzeugfihrer

8.1.1.1.0bersicht

Tab.2.2.2/3

Thema Flugzeit bzw. Zahl der Fluge for die
Kommandanten- Ausbildung zum
ausbildung 2. Piloten

Bqdenvorbe- 4:30 4:30 (7:30 s.Anm.1)
rettung
Simulator | 3:00 3:00
Flugzeug | 20 20 (s.Anm.2)
Flugzeug 1l 2 2
Flugzeug lll | 50 (10 s.Anm.3) 25 (s.Anm.2)
Flugzeug IV 10 -
Simulator Il 8:00 - 8:00
Flugzeug V 6 (s.Anm.4) -
(Alleinfloge)
Flugzeug VI 4 4
Flugzeug VIl 300:00 -
Flugzeug Vil 8 -

Anmerkung:

1.Die Angabe gilt fur die erweiterte Typeneinweisung.

2.Bei der erweiterten Typeneinweisung stellt die angegebene
ZahlvonFliigen eine Bedingung dar. Die zweite einzuhalten-
de Bedingung besteht in der erforderlichen Flugstundenzahl
entsprechend 1.2.1.3.1.

3.Die Angabe gilt fir Floge, die der Auszubildende auf dem
rechten Sitz zu absolvieren hat.

4. FlugzeugV (Alleinfloge) kann entfallen, sofern Kommandan-
ten des Verkehrsfluges eine Typeneinweisung for einen
anderen Flugzeugtyp erhalten.

2.2.2.
Seite: 6

21.09.19
Ausgabe: 1
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INTERFLULG
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 222
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 7
8.1.1.2.Programm
Tab.2.2.2./4
. Std. bzw.| Methodische : Std. bzw.| Methodische
Thema inhalt " Floge Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise
Bodenvor- | 1.Einweisung in 3:00 |Diese Einweisung verschiedenen
bereitung die Technologie| (6:00) |ist in der Form Konfiguratio-

der Flugvorbe- eines Kabinen- nen, Abstellen

reitung, Flug- trainings und vor- . und Anlassen

durchfihrung zugsweise auf eines Trieb-

und Flugnach- dem Simulator werks, Imitation

bereitung ent- durchzufthren. des Triebwerks-

sprechend FBH Sie dient dem ausfalls,

und FZH Kennenlernen Notsinken,

- Briefing des Arbeitsplatzes]| Landeanflug

- Vorflugkon- und dem Uben und Durchstar-
trolle der Inbetriebnoh- ten mit einem

- Zusammen- me und der nicht arbeiten-
wirken der Benutzung der den Triebwerk,

Besatzung Anlagen. Verfahrensflug

- Flugnachbe- und Landung.
reitung 3.Verfahrensfli- 1:15 |Es sind keine

- Flugauswer- ge nach ILS, Erschwernisse
tung _ SDU und NDB durch Ausfille,

2.Einweisung in 1:30 - |Die Bodenvorbe- Sichtbegrenzung
die Bedienung reitung entfdllt, oder Seitenwind
der Anlagen wenn 2.Piloten zu . einzugeben.

des Flugzeugs Kommandanten n

entsprechend auf dem gleichen| | Flugzeug | | Platzfloge unter Diese Ubungen

der Festlegun- Flugzeugtyp Aufsicht dienen dem

gen des FZH -{ ausgebildet 1.Sichtplatzflug/ 4 Erlernen der

- Triebwerke werden und sie Tag Grundelemente

4 - Kraftstoffan- kann gekirzt 2 Verfahrens- é der Steuertechnik|
lage werden, wenn flug/Tag nach und sind als

- Hydraulikan- Navigatoren ouf ILS, SDU, PAR Sichtplatzflige,
lage dem gleichen und NDB mit als Verfahrens-

- Fahrwerksan- Flugzeugtyp Sichtabdeckung flige mit
lage ausgebildet 3.Sichtplatzflug/ 4 Sichtabdeckung

- Enteisungs- werden. Nacht (DH/
anlagen 4.Verfahrens- 6 MDH=200 m)

- Brandwarn. flug/Nacht durchzufihren.
und Feuer- nach ILS, SDU, Nachts sind ein
lsschanlage PAR und NDB Start und eine

- Hifsenergie- mit Sichtabdek- Landung mit
anlage kung Scheinwerfern in

- Elektroanlage der Betriebsart

- *Rollicht* durch-
Simulator | | 1.Zonenflug 0:45 |in dieser Ubung zufishren.

Einweisung in ist der Steig-, -

die Technologie Horizontal-, Sink-| | Flugzeug Il | 5.Uberprifungs- 2 im Ergebnis

der Flugdurch- und Kurvenflug floge dieser Fluge ist

fohrung, mit unterschiedli- Verfahrensfloge/ die Beherrschung

Training der chen Geschwin- Tag oder Nacht der Grundele-

Verteilung der digkeiten durch- mit Sichtabdek- mente der ™

Avfmerksam- zufohren. kung Stevertechnik zu

keit. (DH=200 m) beurteilen und

2.Zonenflug 1:00 nach SDU Ober die Freiga-

Start nach be zur Ausbil-

Larmminde- dung auf Strecke

rungsverfahren, zu entscheiden.

Horizontalflug Eine Eintragung

mit verschiede- im Protokoll ist

nen Geschwin- vorzunehmen.
digkeiten bei

28.09.1988
Ausgabe: 1



INTERFLUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 8
Forts. Tab.2.2.2/4
Std. bzw.| Methodische Std. bzw.|{ Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise
Flugzeug lil | 6.Streckenfloge Wéhrend dieser mit Landung erfolgt ohne
unter Aufsicht Floge soll nicht bei eingefahre- Sichtabdeckung.
- for Kom- 10 die Stevertechnik ner Landeklap-
mandanten, vom rechten Sitz, pe durchzufoh-
die vorher sondern die ren.
als Kom- Beherrschung dei 9.Start mit drei 1
mandant auf technologischen arbeitenden
einem ande- Aufgaben des Triebwerken,
ren Flug- rechten Arbeits- Verfahrensflug,
zeuglyp ein- platzes herausge- Landeanflug
gesetzt bildet werden. nach SDU mit ‘
waren und Sichtabdek-
zv Komman- kung
danten aus- (DH < 90 m)
gebildet wer- mit zwei
den, auf gedrosselten
dem rechten Triebwerken
Arbeitsplotz auf einer Seite,
- for Kom- 50 Bei Kommandon4 Landung.
mandanten ten-Scholern ist 10.Verfahrens- 4 Nach AbschluB
in Fortset- der 25. und 26. floge/Nacht dieser Ubung
-zung ihrer und bei der Aus- nach ILS, SDU, muB die Gewshr
Awusbildung bildung von 2.Pi- AUT, NDB und gegeben sein,
bzw. for 2.Pi- loten der 12. und PAR mit Sich- daB der Auszubil
loten in 13. Flug als tabdeckung dende die
Komman- Uberprofungsflug {DH < 90 m). Steuertechnik
danten-Aus- auf Strecke Von diesen Flugzeugs for
bildung auf durchzufihren. Flogen sind: zu erteilende
dem linken Diese Fluge die- ein Start und Minimum
Arbeitsplatz nen der Feststel- eine Landung {DH=90 m)
- for 2.Piloten 25 |lung des Grades mit Scheinwer- beherrscht.
auf dem bereits erworbe- fern in der For die Landung
rechten Ar- ner Fertigkeiten Betriebsart * | mit ausgeschalte-
beitsplatz und des Entschei-] *Rollicht" und ten Scheinwer-
< des ber die Fort eine Landung fern ist eine Mit-
sefzung der mit ausge- tellinienbefeue-
Ausbildung schalteten rung erforderlich,|
. Scheinwerfern
Flugizeug IV | 7.Plotzfloge un- 1 Diese Ubung durchzufohren.
ter Aufsicht dient dem
Sichtplatzflug/ Training von Simulator Il { 4.Training des 600 ¥
_ Tag nach der Landeanfligen Verhaltens bei
Methode"circle ohne Funknavi- besonderen
to land". gotionsmittel Flugzustdnden
unter Einhaltung und Hovariesi-
eines dofir vor- tuationen
geschriebenen (2.2.8.4.2)
Luftraums. 5.Uberprofung | 2:00
. des Verhaltens
8.Verfahrensflo- 4 Diese Ubungen beim Auftreten
ge/Tag nach dienen der besonderer
ILS, SDU, weiteren Festi- Flugzusttnde
AUT, NDB gung der und Havariesi-
und PAR mit Steuertechnik und tuationen
Sichtabdek- des Trainings des (2.2.8.3.5)
kung, Durchstartens mi Im Ergebnis
DH <90 m, verhdéingter der Flige der
Von diesen Kabine. Der Aufgaben 7-
Flogen ist ein Anflug mit 10 und dem
Landeanflug eingefahrener Thema
Landeklappe Simulator |l

T 2211.1988
Ausgabe: 1



INVERFLUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.22.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 9
Forts. Tab.2.2.2/4
. bzw.| Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt nglﬁzzew Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise
erfolgt for flug
Bewerber, die 14.Prifungsflige 2 Bei der Bewer-
erstmalig auf ’ tung "Bestanden"
Verkehrsflug- fur diese Flige
zeugen die wird dem
Berechtigung Bewerber die Ty-
2ur Durchfoh. penberechtigung
rung selbstén- zur Durchfoh-
diger kommer- rung selbsténdi-
zieller Floge ger kommerziel-
als Komman- ler Fliige als
dant erwer- 2.Pilot mit Instru-
ben, die mentenflugbe-
Zulassung zu rechtigung bzw.
den Alleinflo- als Kommandant
gen der mit Instrumen-
Aufgaben 11/ tenflugberechti-
12. gung und den
Sink- und Sicht-
Flugzeug V |11.Verfahrens- 3 Bedingungen: begrenzungswer-
flige/Tag 1.Die Wetterbe- ten < 90 -
nach ILS, SDU dingungen 1200 S 300 >
und PAR ohne missen den erteilt.
Sichtabdek- Forderungen
kung des Platzrun- | jFlugzeug VIl | 15.Selbstandige | 300:00 |Diese Flige sind
12.Verfahrens- 3 denminimums | |(Komman- Streckenfloge 100 {in einem Zeit-
fluge/Nacht der Kategorie O [danten) raum von
nach ILS, SDU oder bei nicht- mindestens 12
und PAR ohne verdffentlich- Monaten durch-
Sichtabdek- tem Platzrun- zufGhren.
kung denminimum
Bei diesen dem Wert *for | |Flugzeug VIl | 16.Verfahrens- 4 Unmittelbar vor
Flogen geht die filing as (Komman- floge unter Erreichen der
Kommandoge- alternate” danten) Aufsicht/Tag Entscheidungshd-
walt auf den entsprechen. oder Nacht he ist durch den
Kommandanten- 2.Seitenwind- nach SDU, Fluglehrer eine
Schdler gber. komponente AUT oder PAR Seitenabwei-
< 10 m/s {DH = 60 m) chung bis
3.Verfugbarkeit mit Sichtab- héchstens zum
eines Aus- deckung Landebahnrond
weichflugplat- einzusteuern, der
zes auf dem Vorhang zu
Territorium der sffnen und den
DDR (Erfurt Auszubildenden
unzuldssig). korrigieren zu
4.An Bord dirfen lassen.
sich keine
weiteren Auszu- 17.Uberpro- 2 Diese Fluge sind
bildenden fungsflige zur im kommerziel-
befinden. Zulassung des len Einsatz
5.Der Fluglehrer Bewerbers zum (DH = 60 m)
muB for den Priffungsflug durchzufishren.
Flugsicherungs- 18.Profungsflige | 2 Bei der Bewer-
dienst erreich- tung "Bestanden”
bor sein. for diese Flige
- wird dem
Flugzeug V1 } 13.Uberpri- 2 Diese Floge sind Bewerber die
fungsfloge zur im kommerziellen Erlaubnis auf das
Zulossung des Einsatz Minimum <60/
Bewerbers (DH = 90 m) 800/550-5200/
zum Prifungs- durchzufhren, 150> erweitert.

22.11.1988
Ausgabe: 1



INTERFLUG

ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonal - Typeneinweisung

Anmerkung:

1.Eine Verringerung der unter "Flugzeug Ill/6° angegebenen:

50 Flage Streckenschulung unter Aufsicht auf 40 Floge ist
zuldssig, sofern der Kommandantenscholer
- als 2.Pilot auf dem betreffenden Flugzeugtyp eine Fluger-
fahrung von mindestens 1000 Flugstunden besitzt und
- Ober eine Gesamtflugerfahrung von mindestens 3000
Flugstunden auf Verkehrsflugzeugen verfogt.
2.Eine sofortige Schulung bis zum Minimum < 60-800/550-
$ 200/150 > ist zultissig, sofern der auszubildende Kom-
mandont bei Typeneinweisungen auf dem vorangegange-
nen Flugzeugtyp
- mit diesem Minimum eine Flugerfahrung von 2000 Flug-
stunden und
- eine Gesamtflugerfahrungvon mindestens 5000 Flugstun-
den auf Verkehrsflugzeugen besitzt und
- das Platztraining unter Anwendung von Mitteln der Imita-
tion einer verringerfen Sichiweite durchgefihrt werden
kann.
in diesem Fall ist die Anzahl der unter *Flugzeug lll/6* ange-
gebenen Flige von 50 auf 60 zu erhdhen; die Themen

"Flugzeug V1 und VII* entfallen, alle Gbrigen Teile sind zu
absolvieren. '

2.2.2.
Seite: 10

22.11.1988
Ausgabe: 1
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ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonal - Typeneinweisung

8.1.2.Navigatoren
8.1.2.1.Ubersicht
Tab.2.2.2/5
Thema - Flugzeit bzw. Zahl der Floge
Bodervorbe- 7:00 (10:00)
reitung
Simulator | - 3:00 (6:30)
Flugzeug | 10
' Flugzeug Il 60:00 (200:00)
Simulator Il 8:00
Flugzeug I 40:00 (100:00)
Flugzeug IV 4
Anmerkung:

Die in Klammern stehenden Werte gelten fir die erweiterte

Typeneinweisung.

2.2.2.
Seite: 11

28.09.1988
Ausgabe: 1



INTERFLUIL

ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 12
8.1.2.2.Programm
Tab.2.2.2/6
Std. bzw.] Methodische Std. bzw.]  Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise
Bodenvor- |1.Einweisung in 3:00 schiedenen
bereitung die Technolo- | (6:00) Geschwindig-
gie der Flug- keiten bei ver-
vorbereitung, schiedenen
Flugdurchfih- Konfiguratio-
rung und Flug- nen, Abstellen
nachbereitung und Anlassen
entsprechend eines Trieb-
FBH und FZH werks, Imita-
- Briefing tion des Trieb-
- Vorflugkon: werksausfalls,
trolle Notsinken,
- Zusammen- Landeanflug
wirken der und Durchstar-
Besatzung ten mit einem
- Flugnachbe- nicht arbeiten-
reitung den Triebwerk,
- Flugauswer- Verfahrensflug
tung und Londung.
2.Einweisung in | 4:00 | Diese Einweisung 3.Verfahrensflo- | 1:15
die Bedienung ist in der Form ge nach ILS, (4:45)
der Anlagen eines Kabinen- SDU und NDB
des Flugzeugs trainings und vor- -
entsprechend zugsweise auf Flugzeug 1 | Platzflige unter In diesen Ubun-
der Festlegun- dem Simulator Aufsicht Tag gen sollen die aut
gen des FZH durchzufihren. oder Nacht dem Simulator
- Hilfsenergie- Sie dient dem 1.Sichtplatzflug 4 erworbenen
anlage Kennenlernen 2.Verfahrensfli- 6 Fertigkeiten
- Funkkompaf3 des Arbeit§p|otzesl ge nach ILS, weiter gefestigt
- VOR/DME und dem Uben SDU, PAR und werden. Im
- Radar der Inbetriebnch- NDB Ergebnis dieser
- Eigenverstéin- me und der Floge ist die
digungsanla- Benutzung der Beherrschung deq
ge Anlagen. Grundelemente
- Kursbestim- der Leitung eines
mungsanla- Flugzeugs zu
ge beurteilen und
- UKW-Anlage Uber die Freigabd
- KW-Anlage zur Ausbildug auf]
- >HU-50< Strecke zu
und Tpacca entscheiden.
- Transponder Eintragung im
- Gerétebrett Protokoll.
- Aus 8konomi-
Simulator | |1.Zonenflug 0:45 | In diesen Ubun- schen Griinden
Einweisung in gen hot der sind Platzfloge fi
die Technolo- Auszubildende Navigatoren nurw
gie der Flug- die Bestimmung in Verbindung
durchfihrung, aller navigatori- mit der Ausbil-
Training der schen Elemente dung von ,
Verteilung der und die aktive Flugzeugfihrern
Aufmerksom- Leituig des durchzufihren.
keit. Flugzeugs sowie Ist die Mdglichkei
2.Zonenflug 1:00 | die Kommando- nicht gegeben, »sl
Start nach .} sprache zu das Thema
Lérmminde- erlernen. “Flugzeug I" auf
rungsverfah- dem Simulator
ren, Horizon- durchzufohren
talflug mit ver- {2:00).
23.11.1988
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INTERFIUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 13
Forts. Tab.2.2.2/6
Std. bzw.| Methodische
Thema Thema Inhalt Floge Hinweise
—_— e — e —
Flugzeug Il | 3. Streckenfl 56:00 | Durchfthrung Flugzeug IV | 6.Uberprofungs- | 2 Bei der Bewer-
unter Aufs?g.l';t (196:00) | von Streckenfio- vgree floge zur nes tung "Bestanden"
gen unter zulossung des for diese Fli.'ige
Anwendung aller Bewerbers zum wird dem
Navigationsanla- Profungsflug Bewerber die Ty-
gen. Berechnung 7.Prifungsfloge 2 penberechtigung
und Leitung aller bzw. Erlaubnis
Flugetappen vom "Flugnavigator” in
Start bis zur Verbindung mit
Landung, der Typenbe-
Fuhrung des rechtigung erteilt.
Funksprechver-
kehrs entspre-
chend der
Technologie.
4.Uberprifungs- | 4:00 | Diese Floge
flige auf dienen der
Strecke Feststellung des
Grades bereits
erworbener
Fertigkeiten und
der Entscheidung
Ober die Fortset-
zung der Ausbil-
dung.
Simulator I1] 4. Training des 6:00
Verhaltens bei
besonderen
Flugzustéinden
und Havariesi-
tuationen
(2.2.8.4.2)
5.Uberprifung
des Verhaltens | 2:00
beim Auftreten
besonderer
Flugzustéinde
und Havariesi-
tuationen
(2.2.8.3.5.)
Flugzeug W] 5_Streckenfloge 40:00 | Diese Floge
unter Aufsicht | (100:00) | dienen der
weiteren Festi-
gung der naviga-
torischen Fertig-
keiten, der
Festigung in der
Fihrung des
Funksprechver-
kehrs und der
Wiederholung.
23.11,1988
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ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonal - Typeneinweisung

8.1.3.Bordingenieure
8.1.3.1.Ubersicht
Tab.2.2.2/7
Thema Flugzeit bzw. Zahl der Floge
Bodenvorbe- 8:00 (14:30)
reitung
Simulator | 1:45 (2:30)
Flugzeug | 10
Flugzeug Il 8 (14)
Simulator Il 8:00
Flugzeug lli 6(12)
Flugzeug IV 4
Anmerkung:

Die in Klammern stehenden Werte gelten fir die erweiterte

Typeneinweisung.

222
Seite: 14
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN “‘ 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 15
8.1.3.2.Programm
Tab.2.2.2/8
Std. bzw.| Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise Thema -. Inhalt Floge Hinweise
e ————
Bodenvor- |1.Einweisung in 3:00 tiondire Sau-
bereitung die Technolo- | (5:00) erstoffanlage
gie der Flug- - Toiletten- und
vorbereitung, Sanitéranla-
Flugdurchfih- gen
rung und Flug-
nachbereitung Simulator | | 1.Zonenflug 0:45 |in diesen Ubun-
entsprechend Einweisung in gen sind die
FBH und FZH die Technolo- Fertigkeiten in
- technische gie der Flug- der Bedienung
Funktions- durchfohrung, der Anlagen und
und Sicht- Training der die Verteilung de
kontrollen Verteilung der Aufmerksamkeit T
- Vorbereitung Aufmerksam- zu entwickeln
zum Flugein- keit und die Kom-
satz mandosprache
- Zusommen- zu erarbeiten.
wirken der
Besatzung 2.Zonenflug 1:00
- Zwischen- Start nach -
flugkontrolle Larmminde-
- Flugnachbe- rungsverfah-
reitung ren, Horizon-
- Flugauswer- talflug mit ver-
tung schiedenen
2.Einweisung in 5:00 |Diese Einweisung Geschwindig-
die Inbetrieb- | (9:30) |ist in Form eines keiten bei ver-
nohme und Kabinentrainings schiedenen
Bedienung der vorzugsweise auf Konfiguratio-
Anlagen und dem Simulator nen, Abstellen
Systeme des durchzufohren und Anlassen
Flugzeugs und am Flugzeug eines Trieb-
entsprechend zu erginzen, Sie werks, Imita- ¢
FZH dient dem Ken- tion des Trieb-
- Kraftstoffan- nenlernen des Ar werksausfalls,
lage beitsplatzes und Notsinken
- Hilfsenergie- dem Uben der Landeanflug
anlage Inbetriebnahme und Durchstar-
- Triebwerke und der Nutzung ten mit einem
- Hydraulikan- der Anlogen. nicht arbeiten-
lage den Triebwerk.
- Fahrwerks-
anlage ]
- Enteisungs- Flugzeug | | Plarzflige unter In diesen
anlagen Aufsicht Tag Ubungen sollen
- Brandwarn- oder Nacht die auf dem
und Feuver- 1.Sichtplatzflige 4 Simulator
I8schanlage 2.Verfahrensflo- | 6  |erworbenen
- Druckhalte- ge nach ILS, Fertigkeiten
und Klima- SDU, PAR und weiter gefestigt
anlage NDB werden. Im
- Sicherheits- Er gebnis dieser
und Ret- Fluge ist die
tungsausri- Beherrs;hur.ng
stung der Fertigkeiten
- Elektroanla- zu beurteilen und
ge Uber die Freigabd
- Stickstoffan- zur Ausbildung
k’ge und sta- OUf Strecken v

29.09.1988
Ausgabe: 1
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN ’ ' ‘ 22.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 16

Forts. Tab.2.2.2/8

Std. bzw.|  Methodische
Thema inhalt Fioge Hinweise

entscheiden.
Eintrogung im
Protokoll ist
erforderlich.

Flugzeug Il |3.Streckenflige | 6
unter Aufsicht | (12)

4.Oberprifungs- |- 2 Diese Fluge

floge auf dienen der

Strecke Fesistellung des
Grades bereits
erworbener Fer-
tigkeiten und der
Entscheidung
Ober die
Fortsetzung der
Awsbildung.

Simulator Il | 4.Training des 6:00

Verhaltens bei

besonderen

Flugzustdnden

und Havariesi-

tuationen

(2.2.8.4.2) ,

5.Uberprifung 2:00

des Verhaltens ’

beim Auftreten

besonderer

Flugzustdnde

und Havariesi-

tuationen ?

(2.2.8.3.5.)

Flugzeug Ill | 5.Streckenfloge é Diese Floge
unter Aufsicht | (12) | dienen der
weiteren
Festigung der
Fertigkeiten und
der Wiederho-
lung

Flugzeug IV | 6. Uberprifungs- b 2
floge zur Zu-
lassung des
Bewerbers
zum Prifungs-

ug
7.Profungsfioge 2 Bei der Bewer-
tung "Bestanden®
for diese Floge
wird dem _
Bewerber die Ty-
penberechtigung
bzw. Erlaubnis
*Flugingenieur"
in Verbindung
mit der Typen-
berechtigung
erteilt.

29.09.1988
Ausgabe: 1
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8.1.3.3.Technische Arbeiten .
Das nachfolgende Programm gilt fisr Bordingenieure und ist
nach AbschluB der theoretischen Typeneinweisung zu absol-
vieren.
Tab.2.2.2/9
:‘: Inhalt Stunden Iﬂ‘: Inhalt Stunden
1. | Durchsprache der zulsssigen Méngel 2 6. | BlindschlieBen einer Bremseinheit 2
beztglich méglicher Rondbedingungen,
die die Entscheidungsfindung beeinflus- Ubersicht iber die verwendeten Brems-
sen einheiten und Austauschbarkeit mit den
Radern der TU-134A
2. | Durchfithrung der Inspektion | und H 2
Trennstellung und erforderliche Werk-
Ablaufweg der Inspektionen zeuge und Blindstopfen bzw. Blindkap-
n
Hinweis auf Schwerpunkte haufiger Be- pe
schadigungen 7. |Filterkontrolle in der Kroftstoff- und 4
Schmierstoffanlage
Ausfollen der Dokumentation
3. | Durchfohrung der Sonderkontrollen der 4 Einbauorte, erforderliche Werkzeuge
Form "o" gemd&B der Weisung Nr. 1 der zum Aus- und Einbau der Filter, verwen-
SLI dete Dichtungen, besondere Hinweise
zum Aus- und Einbau, Beurteilung von
Praktische Durchﬁ)hrung der Kontrolle Spéinen und Verunreinigungen im Filter
Hinweise auf besonders gefthrdete Stel- 8. | Regulierung der AnlaBanlage der Trieb- 6
len nach Fligen in Turbulenzen, nach werke >AN-20K< und >AU-20M <
harten Landungen bzw. nach Blitzschlé-
gen, Hogel und Sandsturm Einbauorte der Regulierungselemente
Einschéitzung der gewonnenen Befunde Erforderliche Hilfsmittel und Materialien
4. | Auffiillen von Betriebsstoffen 4 Zuléissige Verstellungen und ihr Einflu
auf die Parameter des AnlaBvorgangs
Schmierstoffe (>AWU-20< und >TT-
16<) Regulierung des AnlaBvorgangs des
Verwendete Sorten, aufzufislllende Men- >Tr-16<
ge, Anordnung der Einfullsffnungen,
Unfallschutz Einbauorte der Regulierungselemente
Zuldssige Verstellungen und ihr EinfluB
Hydraulikflossigkeit auf die Parameter des AnlaBBvorgangs
Verwendete Sorten, Menge, Einfillsff-
nungen, Hilfsmittel, Unfalischutz Erforderliche Hilfsmittel und Materialien
Stickstoff 9. | Verdichterkontrollen 2
AnschluBstelle, erforderlicher Druck, er-
forderliche Zwisi:hensﬂ)cke, Unfall- Ausmessen der Beschﬁdigungen
schutzhinweise
Einschatzung der Beschéidigungen
Sauerstoff
Anschlu3, Druck, Adopfer, Unfallschutz, Repqrqfurm(jg“chkei‘ten
Auffulien der transportablen O,-Gerdte
Erforderliche Hilfsmittel zum Ausmessen
5. | Durchfchrung eines Radwechsels an 4
Bug- und Hauptfahrwerk 10. | Sicherungswechsel 2
Erforderliche Halfsr;n?ell und Werkzeuge Einbauorte der Hquptveneilungen
Unfallschutzhinweise Allgemeine Hinweise zum Sicherungs-
wechsel
Aufbocken, Abbauen, Anbauen, Ablas-
sen Profung von Schmelzsicherungen
21.12.1988
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Forts. Tab.2.2.2/9 holungen betragt die Zohl der Unterrichtsstunden jeweils
50 % der in Tab.2.2.2/9 genannten.
Lfd.
Nr. Inhalt Stunden

Wechsel der Bordakkumulatoren

11. | Kontrolle der Luftschrauben 2

Kontrolle der Leichtgtingigkeit und auf
Fremdgerausche

Kontrolle der Schlagstellen

Beuneiluﬁg der Beschddigung und Még-
lichkeiten der Beseitigung

12. | Gertitewechsel in der Anlage >MCPI1- 2
12-96<

Wechsel des >MCPIM-12-96<
Funktionsprobe ohne Prifgerdat

13. | Wechsel des Tondrc;htes des Gertites 2

>MC-616<
Praktische Durchfishrung des Tondraht-

wechsels einschlieBlich Funldionspriifung
der Anlage

14. | Wechsel des Blockes 2 der Radaranlage 2
*Emblema” .

40

Im Ergebnis der Ausbildung wird die Erlaubnis zur Durchfish- .
rung folgender Arbeiten erteilt:
- Einschétzung einer Beanstandung hinsichtlich zuldssiger
Méngel geméB FZH
- Kontrolle beanstandeter Anlagen und Teile des Flugzeugs
entsprechend der Vorgaben der Reparaturkommission
bzw. des entscheidungsbefugten Mitarbeiters des BT Flug-
technik VF
- Durchfthrung der Inspektion | und Il
- Durchfthrung von Sonderkontrollen
- Auffillen von Betriebsstoffen
- Radwechsel Bug- und Hauptfahrwerk
- BlindschlieBen einer Bremseinheit
- Filterkontrolle in der Kraft- und Schmierstoffanlage
- Regulierungsarbeiten fir den AnlaBprozeB
Regulierung des >TI-16<
Kontrolle der Luftschrauben
Verdichterkontrolle
Wechsel von Sicherungen
Wechsel der Bordakkumulatoren
- Wechsel (Ausbau) >MCPN-12-96<
- Wechsel des Tondrghtes des >MC-616<
- Wechsel des Blockes 2 der Radaranlage “Emblema*
Anmerkung:
Die Bordingenieure haben das in Tab. 2.2.2/9 angegebene
Programm alle zwei Jahre zu wiederholen. Bei den Wieder-

04.10.1988
Ausgabe: 1
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8.2.TU-134

8.2.1.Flugzeugfihrer

8.2.1.1.Ubersicht

Tab.2.2.2/9

Thema Flugzeit bzw. Zahl der Flige for die
Kommandoﬁten- Ausbildung zum
ausbildung 2. Piloten

Bc?denvorbe- 9:00 13:00(16:00s.Anm. 1)
reitung ‘
Simulojor i 3:00 3:00
Flugzeug | 20 20 (s.Anm.2)
Flugzeug ll 2 2
Flugzeug lll 50 (10 s.Anm.3) 25 (s.Anm.2)
Flugzeug IV 10 -
Simulator i 8:00 8:00
Flugzeug V 6 (s.Anm.5) -
(Alleinfitge) i
Flugzeug V1 4 4
Flugzeug Vil 300:00 -
Flugzeug Vil 8 -

Anmerkung:

1.Die Angabe gilt fir die erweiterte Typeneinweisung.

2.Bei der erweiterten Typeneinweisung stellt die angegebene
ZahlvonFligen eine Bedingung dar. Die zweite einzuhalten-
de Bedingung besteht in der erforderlichen Flugstundenzahl
entsprechend 1.2.1.3.1.

3.Die Angabe gilt fur Floge, die der Auszubildende auf dem
rechten Sitz zu absolvieren hat.

4.Simulator |, Flugzeug | und Il entfallen, wenn die Ausbildung
am Zentrum fir zivile Luftfahrt der Mitgliedsldnder des RGW
erfolgte. :

5.Flugzeug V (Alleinflige) kann entfallen, sofern Komman-
danten des Verkehrsfluges eine Typeneinweisung fir einen
anderen Flugzeugtyp erhalten.

2.2.2.
Seite: 19

21.12.1988
Ausgabe: 1
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8.2.1.2.Programm
Tab.2.2.2/10
Thema Inhalt Std'..bzw' Methodische Thema Inhalt Std. bzw.| Methodische
Floge Hinweise Floge Hinweise
Bodenvor- | 1.Einweisung in 3:00 als technisch kann gekirzt
bereitung die Technologie| (6:00) verantwortliches werden, wenn
der Flugvorbe- Besatzungsmit- Navigatoren zu
reitung, Flug- glied durchzu- 2.Piloten auf
durchfohrung fohren sind. dem gleichen
und Flugnach- Flugzeugtyp aus-
bereitung ent- gebildet werden.
sprechend FBH
und FZH .
- Briefing Simulator | | 1.Zonenflug 0:45 |In dieser Ubung
- Vorflugkon- Einweisung in ist der Steig-,
trolle die Technologie Horizontal-,
- Zusammen- der Flugdurch- Sink- und
wirken der fohrung, Kurvenflug mit
Besatzung Training der unterschiedlichen
- Flugnachbe- Verteilung der Geschwindigkei-
reitung Aufmerksam- ten durchzufih-
- Flugauswer- keit. ren.
tung 2.Zonenflug 1:00
2.Einweisung in 6:00 |Diese Einwei- Start nach
die Bedienung sung ist in der Larmminde-
der Anlagen Form eines Ka- rungsverfahren,
des Flugzeugs binentrainings Horizontalflug
entsprechend und vorzugswei- mit verschiede-
der Festlegun- se auf dem nen Geschwin-
gen des FZH Simulator digkeiten bei
- Triebwerke/ durchzufihren. verschiedenen
Umkehr- Sie dient dem Konfiguratio-
schub Kennenlernen nen, Abstelien
- Kraftstoffan- des Arbeitsplat- und Anlassen
lage zes und dem eines Trieb-
- Hydraulikan- Uben der Inbe- werks, Imitation
loge triebnahme und des Triebwerks-
- Fahrwerksan- der Benutzung ausfalls,
lage der Anlagen. Notsinken,
- Enteisungs- Landéanflug-
anlagen und Durchstar-
- Brandwarn- ten mit einem
und Feuver- nicht arbeiten-
I8schanloge den Triebwerk,
- Hilfsenergie- Verfohrensflug
anlage und Landung.
- Elektroaniage 3.Verfahrensflii- 1:15 | Es sind keine
- Unterbrin- ge nach ILS, Erschwernisse
gung der SDU und NDB durch Ausfille,
Sicherheits- Sichtbegrenzung
und Ret- oder Seitenwind
tungsausrii- einzugeben.
stung
3.Einweisung in 4:00 |Die Bodenvor-
die Tatigkeiten, bereitung Flugzeug | | Platzflige unter Diese Ubungen
die vom entfslit, wenn Aufsicht dienen dem
2.Piloten bei 2.Piloten zu 1.Sichtplatzflug/ 4 Erlernen der
der Flugvorbe- Kommandanten Tog Grundelemente
reitung, ouf dem 2.Verfahrens- 6 der Steuertechnik
wiihrend der gleichen flug/Tag nach und sind als
Zwischenlan- Flugzeugtyp ILS, SDU, PAR Sichtplatzflige,
dung und nach ausgebildet und NDB mit als Verfahrens-
der Landung werden und sie Sichtabdeckung fibge mit Sicht-
04.10.1988

Ausgabe: 1
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Forts. Tab.2.2.2./10
Thema inhalt | Std. bzw.| Methodische | | Thema Inhak  |Std. bzw.| Methodische
Floge Hinweise Fluge Hinweise
e T
3.Sichtplatzflug/ 4 abdeckung eingesetzt technologischen
Nacht (DH/ waren und zy Aufgaben des
4. Verfahrensflug/| 6 MDH=200 m) Kommandan- rechten Arbeits-
Nacht nach ILS, durchzufthren. ten ausgebil- platzes heraus-
SDU, PAR und Nachts sind ein det werden, gebildet werden.
NDB mit Start und eine auf dem
Sichtabdeckung Landung mit rechten Ar-
Scheinwerfern beitsplatz
in der Betriebs- - for Komman- | 50  |Bei Komman-
art *Rollicht* danten in danten-Schilern
durchzufihren. Fortsetzung " |ist der 25. und
ihrer Ausbil- 26. und bei der
dung bzw. fur Ausbildung von
Flugzeug Il |5.Uberprifungs- 2 Im Ergebnis 2.Piloten in 2.Piloten der
floge dieser Fluge ist Kommandan- 12. und 13.
Verfahrensfli- die Beherr- ten-Ausbil- Flug als Uber-
ge/Tag oder schung der dung auf prifungsflug auf
Nacht mit Sicht- Grundelemente dem linken Strecke durchzu-
abdeckung der Steuertech- Arbeitsplatz fohren.
(DH=200 m) nik zu beurtei- - for 2.Piloten 25 |Diese Fluge
nach SDU len und Gber auf dem dienen der
die Freigabe zur rechten Feststellung des
Ausbildung auf Arbeitsplatz Grades bereits
Strecke zu erworbener
entscheiden. Fertigkeiten und
Eine Eintragung des Entscheides
im Protokoll ist Ober die
vorzunehmen. Fortsetzung der
Ausbildung.
Die Themen
Simulator 1/1-4,
/5 durfen Flugzeug IV |Platzfliige unter
entfallen, sofern Aufsicht
der Auszubil- 7 Sichtplatzflug/ 1 Diese Ubung
dende eine Tag nach der dient dem
Ausbildung am Methode “circle Training von
Zentrum for to land* Landeanfligen
zivile Luftfahrt ohne Funknavi-
der Mitglieds- gationsmittel
lénder des unter Einhaltung
RGW erhalten eines dafir vor-
hat. In diesem geschriebenen
Fall ist die Bo- Luftraums.
denvorberei-
tung durchzu- 8.Verfahrensfli- 4 Diese Ubungen
fuhren und die ge/Tag nach dienen der
prakfische ILS, SDU, AUT, weiteren
Ausbildung mit NDB und PAR Festigung der
dem Thema mit Sichtabdek- Steuertechnik
Flugzeug 1l zu kung und des
beginnen. (DH = 90 m). Trainings des
Von diesen Durchstartens
Flugzeug Il |6.Streckenflige Flagen ist ein mit verhéngter
unter Aufsicht Landeanflug mit Kabine. Der
- for Auszubil- 10 | Wahrend dieser Landung bei Anflug mit
dende, die Floge soll nicht eingefahrener eingefahrener
vorher als die Stevertech- Landeklappe Landeklappe
Kommandant nik vom rechten durchzufihren erfolgt ohne
auf einem Sitz, sondern Sichtabdeckung.
anderen die Beherr-
Flugzeugtyp schung der
22.11.1988
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Forts. Tab.2.2.2./10
Std. bzw. |  Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise | | o™ Inhalt Flige Hinweise
9.Verfahrensflug 1 Flugzusténde
mit Imitation und Havariesi-
des Triebwerks- tuationen
ausfalls, Anflug | (2.2.8.3.5)
mit Sichtabdek-
kung (bis
DH = 90 m) ‘|Flugzeug V | 11.Verfahrensfli- 3 Bedingungen:
und einem ge/Tag nach 1.Die Wetterbe-
gedrosselten ILS, SDU und dingungen
Triebwerk PAR ohne missen den
10.Verfahrens- 4 Nach AbschiuB Sichtabdeckung Forderungen
flige/Nacht dieser Ubung 12.Verfahrensfli- 3 des Platzrun-

' nach iLS, SDU, muB die ge/Nacht nach denminimums
AUT, NDB und Gewthr ILS, SDU und der Kategorie
PAR mit . gegeben sein, PAR ohne D oder bei
Sichtabdeckung daB der Sichtabdeckung nicht versffent-
(DH = 90 m). Auszubildende Bei diesen Flugen lichtem Platz-
Von diesen die Steuertech- geht die Kom- rundenmini-
Fibgen sind: nik des Flug- mandogewalt auf mum den
ein Start und zeugs fir das zu den Komman- Werten “for
eine Landung erteilende danten-Schiler filing as
mit Scheinwer- Minimum Uber. akernate”
fern in der (DH = 90 m) entsprechen.
Betriebsart beherrscht. 2.Seitenwind-
"Rollicht* und Fur die Landung komponente
eine Landung ist eine Mittelli- < 10 m/s.
mit ausgeschal- nienbefeuerung 3. Verfugbarkeit
teten Schein- erforderlich. eines Aus-
werfern Im Ergebnis der weichflugha-
durchzufihren Floge der fens auf dem

Avfgaben 7-10 Territorium der
und Simulator Il DDR (Erfurt
erfolgt for unzuldissig)
Bewerber, die 4.An Bord dirfen
erstmalig auf sich keine
Verkehrsflug- weiteren Aus-
zeugen die zubildenden
Berechtigung befinden.
zur Durchiih- 5.Der Fluglehrer
rung selbsténdi- muB fir den
ger kommerziel- Flugsiche-
ler Fliige als rungsdienst
Kommandant erreichbar
erwerben, die sein.
Zulassung zu
den Alleinfliigen
der Aufgaben .
11/12. Flugzeug V1 |13.Uberpri- 2 Diese Floge sind
fungsfloge zur im kommerziel-
Zulassung des len Einsatz
Simulator Il | 4.Training des 8:00 Bewerbers zum (DH = 90 m)
Verhaltens bei Prifungsflug durchzufohren.
besonderen 14.Prifungstlige 2 Bei der Bewer-
Flugzusténden tung "Bestanden"
und Havariesi- fur diese Floge
tuationen wird dem
(2.2.8.4.3.) Bewerber die Ty-
5.Uberprisfung 2:00 penberechtigung
des Verhaltens zur Durchfih-
beim Auftreten rung selbsténdi-
besonderer ger kommerziel-

05.10.1988
Ausgabe: 1
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Forts. Tab.2.2.2./10

Thema Inhalt Std. bzw.| Methodische
Floge Hinweise
ler Flige

- als 2.Pilot
mit Instru-
mentenflug-
berechti-
gung bzw.

- als Kom-
mandant
mit Instru-
mentenflug-
berechti-
gung und
den Sink-
und Sichtbe-
grenzungs-
werten
< 90-1200
$ 300 >
erteilt.

Flugzeug VIl | 15.Selbstéindige | 300:00 |Diese Flige sind
fir Kom- Streckenfliige 100 }in einem
mandanten Zeitraum von
mindestens
12 Monaten
durchzufhren.
Flugzeug VIll| 16.Verfahrensfli- 4 Unmittelbar vor
for Kom- ge unter Erreichen der
mandanten | Aufsicht/Tag Entscheidungs-
oder Nacht hshe ist durch
nach SDU, AUT den Fluglehrer
und PAR eine Seitenab-
(DH = 60 m) weichung bis
mit Sichtabdek- héchstens zum
kung und Landebahnrand
Herbeifthrung einzusteuern,
seitlicher der Vorhang zu
Abweichungen 6ffnen und den
Auszubildenden
korrigieren zu
lassen.
17.Uberpri- 2  |Diese Fluge sind
fungsflige zur im kommerziel-
Zulassung des len Einsatz
Bewerbers zum {DH = 60 m)
Prifungsflug durchzufishren.
18.Prifungsflige 2 Bei der Bewer-
tung "Bestan-

den" fir diese
Flige wird dem
Bewerber die
Erlaubnis auf
das Minimum
<60-800/550-
§$ 200/150>
erweitert.

2.2.2.
Seite: 23

Anmerkungen:
1.Eine Verringerung der unter "Flugzeug l1i/6" angegebenen

50 Fiuge Streckenschulung unter Aufsicht auf 40 Fluge ist

zuldssig, sofern der Kommandanten-Schiler

- als 2.Pilot auf dem betreffenden Flugzeugtyp eine Fluger-

fahrung von mindestens 1000 Flugstunden besitzt und

- Ober eine Gesomtflugerfahrung von mindestens 3000

Flugstunden auf Verkehrsflugzeugen verfogt.
2.Eine sofortige Schulung bis zum Minimum <60-800/550-
$ 200/150> ist zuléissig, sofern der auszubildende Kom-
mandant bei Typeneinweisungen auf dem vorangegange-
nen Flugzeugtyp

- mit diesem Minimum eine Flugerfahrung von 2000 Flug-

stunden und

- eine Gesamtflugerfahrung von mindestens 5000 Fiug-

stunden auf Verkehrsflugzeugen besitzt und

- das Platztraining unter Anwendung von Mitteln der Imita-

tion einer verringerten Sichtweite durchgefihrt werden
kann.

In diesem Fall ist die Anzahl der unter "Flugzeug I1I/6" ange-
gebenen Flige von 50 ouf 60 zu erh&hen; die Themen
*Flugzeug VI und VII* entfallen, alle Ubrigen Teile sind zu
absolvieren.

21.12..1988
Ausgabe: 1
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8.2.1.3.Technische Arbeiten fir 2.Piloten
Nachstehendes Programm gilt auch fir die Ausbildung von
Bordingenieuren der Fluggruppe X nach AbschluB der theore-
tischen Typeneinweisung.
Tab.2.2.2/11
Lid. inhalt Stunden Lid. Inhalt Stunden
Nr. Nr.
1. | Durchsprache der zultssigen Méngel |t. 4 7. |Sicherungswechsel 2
FZH beziglich mdglicher Randbedin-
gungen, die die Entscheidungsfindung Einbauorte der Hauptverteilungen
beeinflussen '
Allgemeine Hinweise zum Sicherungs-
2. | Durchfohrung der Inspektion 1 und il 6 wechsel
Ablauf der Inspektion Prifung von Schmelzsicherungen
Hinweis auf héufige Beschédigungen 8. |Wechsel des Kugelbehéiters vom 2
>MCPN-12 < einschlieBlich Funktions-
Austiillen der Dokumentation probe ohne Prisfgerdt
3. | Durchfihrung der Sonderkontrollen der 10 9. |Wechsel >UT-2< 2
Form "a" gemdB FZH
. 10. { Wechsel des Tondrahtes im Gerét > MC- 1
Praktische Durchfhrung der Kontrolle 616 < einschlieBlich Funktionsprifung
der Anlage
Hinweise auf besonders geféhrdete Stel-
len nach Fligen in Turbulenzen, nach Wechsel von Glihlampen im Gerdt| 2
harten Landungen bzw. nach Blitzschlé- >UTA-6M < der Anlage >TCA<
gen, Hagel und Sandsturm
40
Einschétzung der gewonnenen Befunde
4. | Auffillen von Betriebsstoffen 4 Nach erfolgreichem Abschluf3 dieser Ausbildung wird die
. Erlaubnis zur Durchfohrung nachstehend aufgefihrter Arbei-
Schmierstoffe (D-30 und TA-8) ten erteilt:
Verwendete Sorten, oufz.ufﬂllende Men- - Einschétzung einer Beanstandung hinsichtlich zuléssiger
ge, Anordnung der Einfullsffnungen, Méngel gemdB FZH
Unfallschutz - Kontrolle beanstandeter Anlagen und Teile des Flugzeugs
e et entsprechend der Vorgaben der Reparaturkommission
Hydraulikfiissigkeit . bzw. des entscheidungsbefugten Mitarbeiters des BT Flug-
Verwendete Sorten, Menge, Einfllsff- technik
nungen, Hilfsmittel, Unfallschutz - Durchfishrung der Inspektion | und 11
- Durchfthrung von Sonderkontrollen der Form "a* gemaf3
Saverstoff FZH
AnschluB, Druck, Adapter, Untallschutz, - Unterzeichnung des Wartungsabnahmescheins (Inspek-
Auffillen der transportablen O,-Gerdte tionskarte)
. ) - Auffillen von Betriebsstoffen
5. | Durchfihrung eines Radwechsels am 4 - Durchfihrung von Radwechsel am Bug- und Hauptfahr-
Bug- und Hauptfahrwerk werk
) . - BlindschlieBen einer Bremseinheit
Erforderliche Hilfsmittel und Werkzeuge - Wechsel von Sicherungen
Unfallschutzhinweise : y/:g:::: d>e:1 #{Jgelbeh(ihers des >MCPIM-12-96<
- Wechsel des Tondrahtes des >MC-616<
Aufbocken, Abbauen, Anbauen, Ablas- - Wechsel von Glihlampen im Gerét > UTA-6M < der An-
sen loge >TCA<
! ! ) L. Anmerkung:
6. | BlindschlieBen einer Bremseinheit 4 Die 2.Piloten haben dos in Tab.2.2.2/11 angegebene Pro-
.. o . gramm alle zwei Johre zu wiederholen. Bei den Wiederho-
Ubersicht iber die verwendeten Brems- lungen betréigt die Zahl der Unterrichtsstunden jeweils 50 %
einheiten der in Tab.2.2.2/11 genannten.
Trennstellen und erforderliche Werkzeu-
ge und Blindstopfen bzw. Blindkappen

22.12.1988
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Cockpitpersonal - Typeneinweisung

8.2.2.Navigatoren

8.2.2.1.Ubersicht
Tab.2.2.2/12
Thema Flugzeit bzw. Zahl der Floge
S e
Bc?denvorbe- '7:00 (10:00 s. Anm. 1)
reftung
Simulator | 3:00 (6:36 s. Anm. 1)
Flugzeug | 10
Flugzeug Il 60:00 (200:00 s. Anm. 1)
Simulator |} 8:00
Flugzeug Ill 40:00 (100:00 s. Anm. 1)
Flugzeug IV - 4
Anmerkung:

1.Die Angabe gilt fur die erweiterte Typeneinweisung.
2.Die Themen Simulator | und Flugzeug | entfallen, wenn die

Ausbildung am Zentrum for zivile Luftfahrt der Mitgliedslén-
der des RGW erfolgte.

2.2.2.
Seite: 25
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 222,
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 26
8.2.2.2.Programm
Tab.2.2.2/13
Std. bzw.| Methodische || Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise
Bodenvor- |1.Einweisung in 3:00 Simulator | |1.Zonenflug 0:45 |In diesen
bereitung | die Technologie | (6:00) Einweisung in Ubungen hat
der Flugvorbe- die Technologie der Auszubilden-
reitung, Flug- der Flugdurch- de die Bestim-
durchfohrung fohrung, Trai- mung aller
und Flugnach- ning der Vertei- navigatorischen
bereitung ent- lung der Auf- Elemente und
sprechend FBH merksamkeit. die aktive
und FZH 2.Zonenflug 1:00 |Leitung des
- Briefing Start nach Flugzeugs sowie
- Yorflugkon- L&rmminde- die Kommando-
trolle rungsverfahren, sprache zu
- Zusammen- Horizontalflug erlernen. Die
wirken der mit verschiede- Ubungselemente
Besatzung nen Geschwin- sind mit und
- Flugnachbe- digkeiten bei ohne Windein-
relftung verschiedenen fluB durchzufih-
- Flugauswer- Konfiguratio- ren.
tung nen, Abstellen
2.Einweisung in 4:00 |Diese Einwei- und Anlassen
die Bedienung sung ist in der eines Trieb-
der Anlagen Form eines Ka- werks, Imitation
des Flugzeugs binentrainings des Triebwerks-
entsprechend und vorzugswei- ausfalls, Notsin-
der Festlegun- se auf dem ken, Landean-
gen des FZH Simulator flug und
- Hilfsenergie- durchzufihren. Durchstarten
anlage Sie dient dem mit einem nicht
- Kurssystem Kennenlernen arbeitenden
- FunkkompaB3 des Arbeitsplat- Triebwerk, Ver-
- VOR, ILS, zes und dem fahrensflug und
DME Uben der Inbe- Landung.
- Radar triebnahme und 3.Verfahrensflii- 1:15
- Eigenverstin- der Benutzung ge nach ILS, (4:45)
digungsanla- der Anlagen. SDU und NDB
ge
- UKW-Anlage Flugzeug | |Platzflige unter In diesen
- KW-Anlage Aufsicht Tag oder Ubungen sollen
- Dopplerra- Nacht die auf dem
daranlage 1.Sichtplatzflige 4 Simulator
- Navigations- 2.Verfahrensfli- 6 erworbenen
rechenanlage ge nach ILS, Fertigkeiten
>AHY-1K< SDU, PAR und weiter gefestigt
- Transponder NDB werden. Im
- Elektroanlage Ergebnis dieser
- Enteisungsan- Floge ist die
lage Beherrschung
- stationdre der Grundele-
Sauerstoffan- mente der
lage Leitung eines
- Flugdaten- Flugzeugs zu
schreiber beurteilen und
>MC-61< Gber die
- Notausri- Freigabe zur
stung Ausbildung auf
- Gerdtebrett Strecke zu
- statisch-dyna- entscheiden. Die
misches Sy- Eintragung im
stem Pratokoll ist
erforderlich.
10.10.1988

Ausgabe: 1
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ATH-1

2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 27
Forts. Tab.2.2.2/13
Std. bzw.| Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise
Aus 8konomi- Ferfigkeiten und
schen Grinden der Entschei-
sind Platzflige dung Dber die
fur Navigatoren Fortsetzung der
nur in Verbin- Ausbildung.
dung mit der
Ausbildung von Simulator 1} 4.Training des 6:00
Flugzeugfthrern Verhaltens bei
durchzufihren. besonderen
Ist die Maglich- Flugzusttinden
keit nicht und Havariesi-
gegeben, ist das tuationen
Thema “Flug- (2.2.8.4.3)
zeug I' auf dem 5.Uberprisfung 2:00
Simulator des Verhaltens
durchzufohren beim Auftreten
(2:00). besonderer
Flugzustéinde
Die Themen und Havariesi-
“Simulator I* und tuationen
“Flugzeug I' (2.2.8.3.5)
entfallen, sofern
der Auszubilden-
de eine Ausbil- Flugzeug lll| 5.Streckenflige 40:00 |Diese Fluge
dung am unter Aufsicht | (100:00) |dienen der
Zentrum fir weiteren
zivile Luftfahrt Festigung der
der Mitgliedslén- navigatorischen
der des RGW Fertigkeiten, der
erhalten hat. iIn Festigung in der
diesem Fall ist Fihrung des
die Bodenvorbe- Funksprechver-
reitung durchzu- kehrs und der
fohren und die Wiederholung.
praktische -
Aushildung mit Flugzeug |6.Uberprifungs- 2
dem Thema v flige zur
*Flugzeug II* zu Zulassung des
beginnen. Bewerbers zum
Prifungsflug
Flugzeug Il | 3.Streckenflige 56:00 |Durchfihrung 7 Prifungsflug 2 Bei der Bewer-
unter Aufsicht | (196:00) |von Streckenfli- tung "Bestan-
gen unter den"” fir diese
Anwendung Floge wird dem
aller Naviga- Bewerber die
tionsanlagen. Typenberechti-
Berechnung und gung bzw.
Leitung aller Erlaubnis
Flugetappen *Flugnavigator"
vom Start bis zur in Verbindung
Landung, mit der Typen-
Fohrung des berechtigung
Funksprechver- erteilt.
kehrs entspre-
chend der
Technologie.
4.Uberprifungs- | 4:00 |Diese Fluge
fluge auf dienen der
Strecke Feststellung des
Grades bereits
erworbener
11.10.1988
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8.3.I1L-62
8.3.1.Flugzeugfihrer
8.3.1.1.0bersicht
Tab.2.2.2/14
Thema Flugzeit bzw. Zahl der Floge for die
Kommandanten- Ausbildung zum
ausbildung 2.Piloten

)

Bodenvorbe- 4:30 4:30

reitung |

Simulator | 3:00 3:00

Flugzeug | 20 20

Flugzeug Il 2 2

Bodenvorbe- 62:00 62:00

reitung Il

Flugzeug Il 50 (10s. Anm. 1) 25 (s. Anm. 2)

Flugzeug IV 10 -

Simulator I 7:00 7:00

Flugzeug V 6 (s. Anm. 4) -

(Alleinfloge)

Flugzeug V1 4 4

Flugzeug VI 300:00 -

Flugzeug Vili 8 -
Anmerkung:
1.Die Angabe gilt fur Floge, die der Auszubildende auf dem

rechten Sitz zu absolvieren hat.

2.Bei der erweiterten Typeneinweisung stellt die angegebene
Zahlvon Fligen eine Bedingung dar. Die zweite einzuhalten-
de Bedingung besteht in der erforderlichen Flugstundenzahl
entsprechend 1.2.1.3.1.

3.Simulator |, Flugzeug | und Il entfallen, wenn die Ausbildung
am Zentrum fir zivile Luftfahrt der Mitgliedslénder des RGW
erfolgte.

4.Flugzeug V (Alleinfloge) kann entfallen, sofern Komman-
donten des Verkehrsfluges eine Typeneinweisung fir einen
anderen Flugzeugtyp erhalten.

22.12.1988
Ausgabe: 1
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8.3.1.2.Programm
Tab.2.2.2/15
Floge Hinweise Floge Hinweise
Bodenvor- |1.Einweisung in 3:00 2.Zonenflug 1:00
bereitung | die Technologie Start nach
der Flugvorbe- Larmminde-
reitung und rungsverfahren,
Flugnachberei- Horizontalflug
tung entspre- mit verschiede-
chend FBH und nen Geschwin-
FZH. digkeiten bei
- Briefing Dieses Thema verschiedenen
- Vorflugkon- entféllit, wenn Konfiguratio-
trolle 2.Piloten zu nen, Abstellen
- Zusammen- Kommandanten und Anlassen
wirken der des gleichen ‘eines Trieb-
Besatzung Flugzeugtyps werks, Imitation
- Flugnachbe- ausgebildet des Triebwerks-
reitung werden. ausfalls,
- Flugauswer- Notsinken,
tung Landeanflug
2.Einweisung in 1:30 und Durchstar-
die Inbetrieb- ten mit einem
nahme und Be- nicht arbeiten-
dienung der An- den Triebwerk,
lagen des Flug- Verfahrensflug
zeugs entspre- und Landung.
- chend der Fest- 3.Verfahrensfli- 1:15 |Es sind keinerlei
legungen des ge nach ILS, Erschwernisse
FZH. SDU und NDB durch Ausfille,
- Triebwerke/ Sichtbegrenzung
Umkehrschub oder Seitenwind
- Kroftstoffan- einzugeben.
lage
- Hydraulikan-
lage Flugzeug | |Platzflige unter
- Fahrwerksan- Aufsicht
lage 1.Sichtplatzflug/ 4 Diese Ubungen
- Enteisungson- Tag dienen dem
lagen 2.Verfahrens- é Erlernen der
- Brandwarn- flug/Tag nach 1Grundelemente
und Feuver- ILS, SDU, PAR der Steuertech-
l8schanlage und NDB mit nik und sind als
- Hilfsenergie- Sichtabdeckung Sichtplatzflug,
anlage 3.Sichtplatzflug/ 4 als Verfahrens-
- Elekiroanlage Nacht flug mit Sichtab-
- Unterbrin- 4 Verfahrens- 6 deckung (DH/
gung der Si- flug/Nacht MDH=200 m)
cherheits- nach ILS, SDU, durchzufihren.
und Rettungs-| ' "PAR und NDB Nachts ist ein
ausristung mit Sichtabdek- Start und eine
kung Landung mit
Scheinwerfern in
Simulator | {1.Zonenflug 0:45 |{in dieser Ubung der Betriebsart
Einweisung in ist der Steig-, "Rollicht*
die Technologie Horizontal-, - durchzufihren.
der Flugzeug- Sink- und Kur-
fohrung, Trai- venflug mit un- .
ning der Vertei- terschiedlichen Flugzeug Il | 5.Uberprifungs- 2 Im Ergebnis
lung der Auf- Geschwindigkei- flige dieser Flige ist
merksamkeit. ten durchzufih- Verfahrensfli- die Beherr-
ren. ge/Tag oder schung der

22.12.1988
Ausgabe: 1
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Forts. Tab.2.2.2/15
Std. bzw.| Methodische Std. bzw. | Methodische
Thema Inhalt Floge | Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise
— m
Nacht mit Sicht- Grundelemente und Klimaanla-
abdeckung der Steuertech- ge {Unterschie-
(DH=200 m) nik zu beurteilen de der Varian-
nach SDU. und Gber die ten)
Freigabe zur - Navigationsan- 4
Ausbildung auf lagen nach .
Strecke zu FZH 4120
entscheiden. - Enteisungsan- 2
Eine Eintragung lagen
im Protokoll ist - Brandwarn- 2
erforderlich. und Fever-
Die Themen I8schanlagen
*Simulator I, - Transponder, 3
*Flugzeug I und Flugdatenregi-
"I* entfallen, strieranlage,
sofern der Ansteliwinkel-
Auszubildende messung, Pas-
eine Ausbildung sagieran-
am Zentrum for sprechanlage,
zivile Luftfahrt Eigenversttindi-
der Mitgliedslén- gungsanlage,
der des RGW Cockpit Voice
erhalten hat. Recorder, Ton-
In diesem Fall ist drahtaufzeich-
die Bodenvorbe- nungsanlage,
reitung |l Radaranlage,
durchzufohren Flugregler _
und die prakti- - Einweisung am 8
sche Ausbildung Flugzeug,
mit dem Thema Cockpittrai-
*Flugzeug III" zu ning, Anlassen
beginnen. der Triebwerke,
- Inbetriebnah-
Bodenvor- |- Belehrungen Ziel des Themas me der
bereitung il | entsprechend ist das Umsetzen Anlagen
FBH 821 der in Uljanowsk - Berechnung 4
- Theoretische erworbenen der Betankung
Uberpriifung Kenntnisse fur sowie der
entsprechend die Technologie Start- und
2.2.83.4. innerhalb einer Landedaten
- Antihavarietrai- »  |4-Mann- nach FZH 5,
ning entspre- Besatzung unter Ermittlung der
chend Beactitung der Parameter aus
2.2.8.3.6. betrieblichen dem BDH
- Gerdteanord- 1 Festlegungen fur - Beladung und 4
nung im den Betrieb des Schwerpunkt-
Cockpit Flugzeugs. bestimmung
- Hilfsenergiean- 2 Die Hauptme- - Vorflugkontrol- 4
lage thode der Wis- le, BA 99,
- Kraftstoff- und 2 sensvermittlung -normaler
Hydraulikanla- ist der vom Flugveriauf
ge Lehrer geleitete (Platzrunde),
- Anlassen der 2 Unterricht. Die -besondere
Triebwerke Lehrer dirfen Flugzusténde,
(Handlungen vom Zeitplan Notverfahren
bei Stdrungen) abweichen, . - Bordrechner 4
- Flugiberwa- 4 wenn sie fir das (Einweisung)
chungsanlagen Selbststudium - Ubungen mit 4
nach FZH 4121 konkrete dem Bordrech-
- Druckhalte- 4 Aufgaben ner
stellen. - Streckennetz 4

22.11.1988
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Forts. Tab.2.2.2/15
Std. bzw.] Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise Thema Inhalt Floge Hinweise

m = — ——— —— e s -

- und seine vorgeschriebe-

Besonderheiten nen Luftraums.

- Arbeit mit 2 ( .

Loadsheet, 8.Verfahrensflo- 4 Diese Ubungen

Balance-Chart ge/Tag nach dienen der

und OFPL ILS, SDU, AUT, weiteren

(OPL) NDB und PAR Festigung der

mit Sichtab- Steuertechnik
- Prisfung 2 deckung und des Trai-
(DH=60 m). nings des
Von diesen Durchstartens
Flugzeug lll | 6.Streckenflige Flogen ist ein mit Sichtabdek-
) unter Aufsicht Landeanflug kung. Der Anflug

- for Auszubil- 10 Wahrend dieser mit Landung mit eingefahre-
dende, die Floge soll nicht bei eingefahre- ner Landeklappe
vorher als die Steuertech- ner Landeklap- erfolgt ohne
Komman- nik vom rechten pe durchzufoh- Sichtabdeckung.
dant auf Sitz, sondern die ren. '
einem Beherrschung 9.Verfahrensflug 1
anderen der technologi- nach SDU mit
Flugzeugtyp schen Aufgaben Sichtabdek-
eingesetzt des rechten kung
waren und Arbeitsplatzes (DH=75 m),
zu Komman- herausgebildet Landeanflug
danten werden. und Landung
ausgebildet mit 2 gedros-
werden, auf selten Trieb-
dem rechten werken auf
Arbeitsplatz einer Seite.

- fuor Kom- 50 Bei Komman- 10.Verfahvensfiige/ 4 Nach AbschluB
mandanten danten-Schilern Noacht nach dieser Ubung
in Fortset- ist der 25. und ILS, SDU, AUT, muf die sichere
zung ihrer 26. und bei der NDB und PAR Gewdhr gege-
Ausbildung Ausbildung von mit Sichtab- ben sein, daf}
bzw. for 2.Piloten der 12. deckung der Auszubilden-
2.Piloten in und 13.Flug als (DH=60 m). de die Steuer-
Komman- Uberprifungs- Von diesen technik des
danten- flug auf Strecke Flogen sind ein Flugzeugs for
Ausbildung durchzufihren. Start und eine das zy erteilende
auf dem Diese Flﬁge : Lundung in der Minimum
linken dienen der Betriebsart - (DH=90 m)
Arbeitsplatz Feststellung des *Rollicht* und beherrscht.

- for 2.Piloten 25 Grades bereits eine Landung For die Landung
auf dem erworbener mit mit ausgeschal-
rechten Fertigkeiten und ausgeschalteten teten Scheinwer-
Arbeitsplatz des Entscheids Scheinwerfern fern ist eine

Ober die durchzufohren. Mittellinienbe-
Fortsetzung der feuerung
Ausbildung. erforderlich.
Im Ergebnis der
Flugzeug IV | Platzflige unter Floge der
Aufsicht . Aufgaben 7-10
7 Sichtplatzflug/ 1 Diese Ubung und "Simulator I
Tag nach der dient dem erfolgt fur
‘ Methode “circle Training von Bewerber die
to land" Landeanfligen erstmalig auf
ohne Funknavi- Verkehrsflugzeu-
gationsmittel gen die Berechti-
unter Einhaltung gung zur
eines dafir Durchfishrung
22.11.1988
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Forts. Tab.2.2.2/15
Std. bzw.| Methodische Std. bzw. | Methodische
Thema Inhalt Flioge Hinweise Thema inhalt Fluge Hinweise
Simulator Il | 4.Training des 4:00 |[selbstandiger 14.Prifungsflige 2 Bei dem Ergeb-
Verhaltens bei kommerzieller nis "Bestanden"
besonderen Floge als for diese Floge
Flugzustinden Kommandanten wird. dem
und Havariesi- erwerben die Bewerber die
tuationen: Zulassung zu Erlaubnis zur
(2.2.8.3.5.). den Alleinfliigen Durchfihrung
S.Uberprﬁfung 3:00 |der Aufgaben selbsténdiger
des Verhaltens 11/12. kommerzieller
beim Aufireten Floge als 2.Pilot
besonderer mit Instrumen-
Flugzustéinde tenflugberechti-
und Havariesi- gung oder als
tuationen Kommandant
(2.2.8.3.5). mit Instrumen-
tenflugberechti-
- gung und Sink-
Flugzeug V | 11.Verfahrens- 3 Bedingungen: und Sichtbegren-
floge/Tag nach 1.Die Wetterbe- zungswerten
ILS, SDU und dingungen <90-12005S
PAR ohne Sich- missen den 400> erteilf.
tabdeckung Forderungen
12.Verfahrens- 3 des Platzrun- Flugzeug Vii| 15.Selbsténdige | 300:00 |Die Fluge sind in
flige/Nacht denminimums (Komman- | Streckenflige 100 |einem Zeitraum
nach ILS, SDU der Kategorie danten) von mindestens
und PAR ohne D oder bei 12 Monaten zu
Sichtabdek- nicht veréffent- absolvieren.
kung lichtem Platz-
Bei diesen rundenmini- Flugzeug Vil{ 16.Verfahrens- 4 Unmittelbar vor
Flogen geht die mum den {Komman- | flige unter Erreichen der
Kommandoge- Werten “for danten) Aufsicht/Tag Entscheidungs-
walt auf den filing as alter- oder Nacht héhe ist durch
Kommandan- nate" entspre- nach SDU, den Fluglehrer
ten-Schiiler chen. AUT und PAR |eine Seitenab-
tber. 2.Héchstzuléssi- (DH=60 m) weichung bis
ge Seitenwind- mit Sichtabdek- maximal SLB-
komponente kung. Rand einzusteu-
10 m/s. ern, der Vor- -
3.Verfugbarkeit hang zu 8ffnen
eines Aus- und den Auszu-
weichflugha- bildenden
fens auf dem korrigieren zu
Territorium der lassen.
DDR.
4.An Bord 17.Uberpri- 2 Diese Flige sind
diirfen sich fungsfliige zur im kommerziel-
keine weiteren Zulassung des len Einsatz
Auszubilden- Bewerbers zum (DH=60 m)
den befinden. Prifungsflug. durchzufGhren.
5.Der Fluglehrer ’
muB fir den 18.Prifungsflige 2 Im Ergebnis
Flugsiche- dieser Floge wird
rungsdienst dem Bewerber
erreichbar die Erlaubnis auf
sein. das Minimum
<60-800/600-
Flugzeug V1| 13.Uberpr- 2 Diese Flige sind $250/200> er-
“fungsflige zur im kommerziel- weitert.

Zulassung des
Bewerbers zum
Prﬁfungsﬂug

len Einsatz
(DH=90 m)

durchzufihren.

22,12,1988
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Anmerkungen:
1.Eine Verringerung der unter "Flugzeug ll/6" angegebenen

50 Fluge Streckenschulung unter Aufsicht ist auf 40 Floge
mdglich, sofern der Kommandanten-Schiler
- als 2.Pilot auf dem betreffenden Flugzeugtyp eine Fluger-
fahrung von mindestens 1000 Flugstunden besitzt und
- iber eine Gesamiflugerfahrung von mindestens 3000
Flugstunden auf Verkehrsflugzeugen verfigt.
2.Eine sofortige Schulung bis zum Minimum <60-800/600-S
250/200> ist zuldissig, sofern der auszubildende Komman-
dant bei Typeneinweisungen ouf dem vorangegangenen
Flugzeugtyp '
- mit diesem Minimum eine Flugerfahrung von 2000 Flug-
stunden und
- eine Gesamtflugerfohrung von mindestens 5000 Flug-
stunden auf Verkehrsflugzeugen besitzt und
- das Platztraining unter Anwendung von Mitteln der Imita-
tion einer verringerten Sichiweite durchgefohrt werden
kann.
in diesem Fall ist die Anzahl der unter "Flugzeug lIl/6* ange-
gebenen Flidge von 50 auf 60 zu erhdhen, *Flugzeug Vi und VI*
entfallen, alle Gbrigen Teile sind zu absolvieren.

222
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8.3.2.Navigatoren
8.3.2.1.0bersicht
Tab.2.2.2/16
Thema Flugze#t bzw. Zahl der Floge
Bqdenvorbe- 7:00
restung
Simulator | 3:00
Flugzeug | 10
Bodenvorbe- 62:00
reitung Il
Flugzeug Il 100:00
Simulator Il 7:00
Flugzeug Il 50:00
Flugzeug IV 4
Anmerkung:

Die Themen Simulator | und Flugzeug | entfallen, wenn die
Ausbildung am Zentrum for zivile Luftfahrt der Mitgliedsian-
der des RGW erfolgte.

2.2.2.
Seite: 34
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8.2.2.2.Programm
Tob.2.2.2/17
Std. bzw.] Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt Floge |  Hinweise Thema Inhalt Flige | Hinweise
Bodenvor- |1.Einweisung in 3:00 - Gertitebrett
bereitung | | die Technologie - statisch-
der Flugvorbe- dynomisches
reitung, Flug- System
durchfihrung
und Flugnach- Simulator | | 1.Zonenflug
bereitung ent- Einweisung in 0:45 |In diesen
sprechend FBH die Technologie Ubungen hat
und FZH der Flugdurch- der Auszubilden-
- Briefing - fohrung, de die Bestim-
- Vorflugkon- Training der mung aller
trolle Verteilung der | navigatorischen
- Zusammen- Aufmerksam- Elemente und
wirken der keit. aktive Leitung
Besatzung 2.Zonenflug des Luftfahr-
- Flugnachbe- Start nach 1:00 |zeugs sowie die
reitung Lérmminde- Kommando-
- Flugauswer- rungsverfahren, sprache zu
tung Horizontalflug erlernen. Die
2.Einweisung in 4:00 |Diese Einwei- mit verschiede- Ubungselemen-
die Bedienung sung ist in der nen Geschwin- te sind mit und
der Anlagen Form eines Ka- digkeiten bei ohne Windein-
des Flugzeugs binentrainings verschiedenen fluB durchzufih-
entsprechend und vorzugswei- Konfiguratio- ren.
der Festlegun- se auf dem nen, Abstellen
gen des FZH Simulator und Anlassen
- Hilfsenergie- durchzufihren. eines Trieb-
anlage Sie dient dem werks, Imitation
- Kurssystem Kennenlernen des Triebwerks-
>TKC-NM< des Arbeitsplat- ausfalls,
- Tragheitsna- zes und dem Notsinken,
vigationsan- Uben der Inbe- ‘Landeanflug
lage triebnahme und und Durchstar-
- ARK der Benutzung ten mit einem
- VOR, ILS, der Anlagen. nicht arbeiten-
DME den Triebwerk,
- Radar Verfahrensflug
- SPU und Landung.
- UKW-Anlage 3.Verfahrensfli- 1:15
- KW-Anlage ge nach ILS,
- Dopplerra- SDU und NDB.
daranlage
- Omega- Flugzeug | |Platzfloge unter
Navigations- Aufsicht Tag und
anlage Nacht
- Luftdaten- 1.Sichtplatzflug 4 In diesen
rechner 2.Verfahrensfli- 6 Ubungen sollen
>CBC-MH< ge nach ILS, die auf dem
- SELCAL- SDU, PAR und Simulator
Anlage NDB erworbenen
- Transponder Fertigkeiten
- Elektroanlage weiter gefestigt
- stationdre werden. Im
Saverstoffan- Ergebnis dieser
lage Fluge ist die
- Flugdaten- Beherrschung
schreiber/ der Grundele-
>MC-61< mente der
- Notausri- Leitung eines
stung Flugzeugs zu

22.11.1988
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Forts. Tab.2,.2.2/17
Std. bzw.| Methodische Std. bzw. | Methodische
Thema Inhak Floge | Hinweise Thema Inhakt Flige | Hinweise
beurteilen und Cockpit den Betrieb des
Ober die - Hilfsenergiean- 2 Flugzeugs.
Freigabe zur loge Die Hauptme-
Ausbildung auf - Kraftstoff- und 2 thode der
Strecke zu Hydraulikanla- Wissensvermitt-
~ entscheiden. ge lung ist der vom
Eintragung im - Anlassen der 2 Lehrer geleitete
Protokoll. Triebwerke Unterricht. Die
Aus 8konomi- (Handlungen Lehrer dirfen
schen Grinden bei Stérungen) vom Zeitplan
sind Platzfloge - Flugtberwa- 4 abweichen,
for Flugnaviga- chungsanlagen wenn sie fir das
toren nur in nach FZH Selbststudium
Verbindung mit 4121 konkrete
der Ausbildung - Druckhalte- 4 Aufgaben
von Flugzeug- und Klimaanla- stellen.
fohrern durch- ge (Unterschie-
zufishren. Ist de der Varian-
diese Mdglich- ten)
keit nicht - Novigationsan- 4
gegeben, ist das lagen nach
Thema "Flug- FZH 4120
zeug I' auf dem - Enteisungsanla- 2
Simulator gen
durchzufthren - Brandwarn- 2
(2:00). und Fever-
Die Themen I8schanlage
*Simulator I* und - Transponder, 3
*Flugzeug I* Flugdatenreg;-
entfallen, sofern strieranlage,
der Auszubil- Ansteliwinkel-
dende eine messung,
Ausbildung am Passagieran-
Zentrum for sprechanlage,
zivile Luftfahrt Eigenverstandi-
der Mitglieds- gungsanlage,
léinder des RGW Cockpit Voice
erhalten hat. In Recorder, Ton-
diesem Fall ist drahtaufzeich-
die "Bodenvor- nungsanlage,
bereitung II* Radaronlage,
durchzufihren Flugregler
und die prakti- - Einweisung am 8
sche Ausbildung Flugzeug
mit dem Thema Cockpittrai-
"Flugzeug I* zu ning, Anlassen
beginnen. der Triebwerke,
Inbetriebnah-
Bodenvor- | - Belehrungen Ziel des Themas me der
bereitung Il | entsprechend ist das Umset- Anlagen
FBH 821 zen der in - Berechnung 4
- Theoretische Ulianowsk der Betankung
Uberprifung erworbenen sowie der Start-
entsprechend Kenntnisse fiir und Landeda-
2.28.3.4. die Technologie ten nach FZH
- Antihavarietrai- innerhalb einer 5, Ermittlung
ning entspre- 4-Mann- der Parometer
chend Besatzung unter aus dem BDH
2.2.8.3.6. Beachtung der - Beladung und 4
- Gerédteanord- 1 betrieblichen Schwerpunkt-
nung im Festegungen fir bestimmung
21.12.1988
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Forts. Tab.2.2.2/17
Std. baw.| Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhalt nge Hinweise Thema inhalt FlOge Hinweise
- Vorflugkontrot- 4 beim Auftreten
le, BA 99 besonderer
-normaler Flug- - Flugzustdnde
verlauf und Havariesi-
(Platzrunde), tuationen
-besondere (2.2.8.3.5.).
Flugzustéinde,
Notverfahren Flugzeug il |5.Streckenfloge 50:00 |Diese Floge
- Bordrechner 4 unter Aufsicht dienen der
(Einweisung) weiteren
-Ubungen mit 4 Festigung der
dem Bordrech- navigatorischen
ner Fertigkeiten, der
-Streckennetz 4 Festigung in der
und seine Fohrung des
Besonderheiten Funksprechver-
-Arbeit mit 2 kehrs und der
Loadsheet, Wiederholung.
Balance-Chart
und OFPL
(OPL)
-Prisfung 2
Flugzeug Il |3.Streckenflige | 96:00 |Durchfohrung Flugzeug IV |6.Uberprofungs- 2
unter Aufsicht von Streckenfli- floge zur
gen unter Zulassung des
Anwendung Bewerbers zum
aller Naviga- Profungsflug
tionsanlogen. 7.Prifungsflige 2 Bei der Bewer-
Berechnung und tung "Bestanden”
Leitung aller for diese Floge
Flugetappen {wird dem
vom Start bis Bewerber die
zur Landung, Typenberechti-
Fohrung des gung bzw.
Funksprechver- Erlaubnis
kehrs entspre- *Flugnavigator"
chend Techno- in Verbindung
logie. mit der Typen-
. berechtigung
4.Uberprifungs-| 4:00 |Diese Floge erteilt.
fluge auf dienen der
Strecke Feststellung des
Grades bereits
erworbener
Fertigkeiten und
der Entschei-
dung Gber die
Fortsetzung der
Ausbildung.
Simulator It | 4.Training des 4:00
Verhaltens bei
besonderen
Flugzustéinden
und Havariesi-
tuationen
(2.2.8.3.5.)
5.Uberprifung 3:00
des Verhaltens
22.11.1988
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8.3.3.Bordingenieure

8.3.3.1.Ubersicht
Tab.2.2.2/18
Thema Flugzeit bzw. Zahl der Flige
Bc?denvcrbe- 8:00
reitung
Simulator | ' 1:45
Flugzeug | _ 10
Bodenvorbe- 62:00
reitung Il
Flugzeug Il 8
Simulator Il 7:00
Flugzeug Il 6
Flugzeug IV 4
Anmerkung:

1.Die Themen Simulator | und Flugzeug 1 entfallen, wenn die
Ausbildung am Zentrum for zivile Luftfahrt der Mitgliedslén-
der des RGW erfolgte.

2.2.2.
Seite: 38

22.12.1988
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8.3.3.2.Programm
Tab.2.2.2/19
Std. bzw.] Methodische Std. bzw.| Methodische
Thema Inhakt Floge Hinweise Thema Inhalt Fluge Hinweise

Bodenvor- |1.Einweisung in 3:00 - Enteisungsan-

bereitung die Technologie lagen

der Flugvorbe-

reitung, Flug- Simulator | |1.Zonenflug 0:45 |In diesen

durchfohrung Einweisung in Ubungen sind

und Flugnach- die Technologie die Fertigkeiten
bereitung ent- der Flugdurch- in der Bedie-
sprechend FBH fohrung, nung der

und FZH Training der Anlagen und die

- technische Verteilung der Verteilung der
Funktions. Aufmerksam- Aufmerksamkeit
und Sichtkon- keit. 2u entwickeln
trollen 2.Zonenflug 1:00 |und die Kom-

- Vorbereitung Start nach mandosprache
zum Flugein- Lérmminde- zu erarbeiten.
satz rungsverfahren,

- Zusammen- Horizontalflug
wirken der mit verschiede-

Besatzung nen Geschwin-

- Zwischenflug- digkeiten bei
kontrolle verschiedenen

- Flugnachbe- Konfiguratio-
reitung nen, Abstellen

- Flugauswer- und Anlassen
tung eines Trieb-

2.Einweisung in 5:00 |Diese Einwei- werks, Imitation

die Inbetrieb- sung ist in der des Triebwerks-

nahme und Form eines Ka- ausfalls,

Bedienung der binentrainings Notsinken,

Anlagen und und vorzugswei- Landeanflug

Systeme des se auf dem und Durchstar-

Flugzeugs Simulator  ten mit einem

entsprechend durchzufishren. nicht arbeiten-

FZH Sie dient dem den Triebwerk,

- Kraftstoffan- Kennenlernen Verfahrensflug
lage des Arbeitsplat- und Landung.

- Hilfsenergie- zes und dem
anlage Uben der Inbe- Flugzeug | |Platzflige unter

- Triebwerke tricbnahme und Aufsicht Tag oder

- Hydraulikan- der Benutzung Nacht
loge der Anlagen. 1.Sichtplatzflige 4 In diesen

- Fahrwerksan- 2.Verfahrensflige é Ubungen sollen
lage nach ILS, SDU, die auf dem

- Brandwarn- PAR und NDB Simulator
und Fever- i erworbenen
l8schanlage Fertigkeiten

- Druckhalte- weitergefestigt
und Klimaan- werden. Im
lage Ergebnis dieser

- Sicherheits- Floge ist die
und Rettungs- Beherrschung
ausristung der Fertigkeiten

- Elekiroanlage | zu beurteilen

- Stickstoffanla- und tber die
ge und Freigabe zur
stationdire Ausbildung auf
Saverstoffan- Strecke zu
lage entscheiden.

- Toiletten- und Eintragung im
Sanitéranlage . Protokoll.

19.10.1988
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Forts. Tab.2.2.2/19
Std. bzw.| Methodische Std. bzw. | Methodische
Thema Inhalt Floge Hinweise Thema Inhalt Fluge Hinweise
Die Themen - Transponder, 3 R
“Simulator I und Flugdatenregi-
“Flugzeug I strieranlage,
entfallen, sofern Ansteliwinkel-
der Auszubilden- messung,
de eine Ausbil- Passagieran-
dung am sprechanlage,
Zentrum fir Eigenversténdi- | «
zivile Luftfohrt gungsanlage,
der Mitgliedslén- Cockpit Voice
der des RGW Recorder,
erhalten hat. In Tondrahtauf-
diesem Fall ist zeichnungsan-
die "Bodenvor- lage, Radaran-
bereitung II* lage, Flugreg-
durchzufihren ler
und die prakti- - Einweisung am 8
sche Ausbildung Flugzeug
mit "Flugzeug II" Cockpittrai-
zu beginnen. ning, Anlassen
der Triebwer-
Bodenvor- | - Belehrungen Ziel des Themas | ke, Inbetrieb-
bereitung Il | entsprechend ist das Umset- nahme der
FBH 821 zen der in Anlagen
- Theoretische Uljanowsk - Berechnung 4
Uberprifung erworbenen der Betankung
entsprechend Kenntnisse fir aus dem BDH
2.2.8.3.4. die Technologie - Beladung und 4
- Antihavarietrai- innerhalb einer’ Schwerpunkt-
ning entspre- 4-Mann- bestimmung
chend Besatzung unter - Vorflugkontrol- 4
2.2.8.3.6. Beachtung der le, BA 99
- Gertiteanord- 1 betrieblichen -normaler
nung im Festlegungen fir Flugverlauf
Cockpit » den Betrieb des (Platzrunde),
- Hilfsenergiean- 2 Flugzeugs. -besondere
lage Die Hauptme- Flugzusténde,
- Kraftstoff- und 2 thode der Wis- Notverfahren
Hydraulikanla- sensvermittlung - Einweisung in
ge ist der vom das AlA-Gertt
- Anlassen der 2 Lehrer geleitete - Vorflugkontrol- é
Triebwerke Unterricht. Die le 90 Min./60
{Handlungen Lehrer durfen Min.
bei Stérungen) vom Zeitplan - Absteckarbei-
- Flugiberwa- 4 abweichen, ten
chungsanlagen wenn sie fur das - Fremdkérper-
nach FZH Selbststudium kontrolle
4121 konkrete - Inspektion |
- Druckhalte- 4 Aufgaben - Praktische 8
und Klimaanla- stellen. Einweisung
ge (Unterschie- Triebwerk-
de der Varian- Typen
ten) - Blendenwech-
- Navigationsan- 4 sel TAS
lagen nach - Stérungsbehe-
FZH 4120 bung
- Enteisungsanla- 2
gen -Prifung 2
- Brandwarn- 2
und Feuer-
I6schanlage
22.12.1988
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Forts. Tab.2.2.2/19

Std. bzw.| Methodische
Floge Hinweise
|
Flugzeug Il |3.Streckenflige 6

Thema Inhalt

unter Aufsicht -
4.Uberprifungs- 2 Diese Flige
floge auf dienen der ]
Strecke Feststellung des
Grades bereits
erworbener
- Fertigkeiten und
des Entscheides
Uber die
Fortsetzung der
Ausbildung.
Simulator |I- | 4.Training des 4:00
Verhaltens bei
besonderen
Flugzusttinden
und in Hava-
riesituationen
(2.2.8.3.5)

5.Uberprifung 3:00
des Verhaltens

beim Auftreten

besonderer

Flugzusténde

und Havariesi-

tuationen

(2.2.8.3.5.)

Flugzeug Il | 5.Streckenfiige 6 Diese Fluge

unter Aufsicht 'dienen der
weiteren
Festigung der

+ | Fertigkeiten und
- der Wiederho-

lung.

Flugzeug IV | 6.Uberprifungs- 2
flige zur
Zulassung des
Bewerbers zum
Prifungsflug

7 Prifungsfioge 2 Bei der Bewer-

tung "Bestan-

den” fir diese

Flige wird dem

Bewerber die

Typenberechti-

gung bzw.

Erlaubnis

"Flugingenieur”

in Verbindung

mit der Typen-
berechtigung
erteilt.

2.22
Seite: 41

22.11.1988
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8.3.3.3.Technische Arbeiten
Nachstehendes Programm gilt fr die Ausbildung von Bord-
ingenieuren nach AbschluB der theoretischen
Typeneinweisung.
Tab.2.2.2/20
Lfd. Lfd.
Nr. Inhalt Stunden | | Nr. Inhalt Stunden
1. | Durchsprache der zuldissigen Méngel k. 2 6. |Fachgebiet Zelle/Hydraulik
FZH beziglich maglicher Randbedin-
gungen, die die Entscheidungsfindung Radwechsel an Bug- und Hauptfahr- 4
beeinflussen werk, Aufbocken, Ab- und Anbau des
Rades, Abbocken, Arbeitsschutzhinwei-
2. | Durchfiohrung der Inspektion | und |l 2 se, Werk- und Hilfszeuge
Ablauf der Inspektion BlindschlieBen einer Bremseinheit, 2
Trennstellen,  Dichtigkeitskontrolle,
Hinweis auf hdufige Beanstandungen Werk- und Hilfszeuge
Austiillen der Dokumentation Wechsel des Scherstiftes vom Heckstit-
zenantrieb
3. | Durchfihrung der Sonderkontrollen der 4
Form "a" gemdB FZH 7. |Fachgebiet Elektro
Praktische Durchfihrung der Kontrolle Wechsel von Sicherungen, Einbauorte 2
héufig ausfallender Schmelzsicherun-
Hinweis auf Schwerpunkte héufiger Be- gen, Unfallschutzhinweise
schadigungen nach Flogen bei Turbu-
lenz, harten Landungen, Blitzschlégen, Wechsel von stationdéren Feuerldschern, 1
Hagel und Sandsturm Einbauorte, Werk- und Hilfszeuge
Nachweisfihrung Wechsel der Bordakkumulatoren 1
4. | Auffillen von Kraft- und Schmierstoffen, 4 8. |Fachgebiet Gertite 6
Hydraulikflussigkeit, Stick- und Sauer-
stoff, verwendete Sorten, aufzufillende Einbauorte der Gertite, Wechsel der im
Mengen, Auffolidrucke, Einfolldffnun- Flugzeug mitgefihrten Ersatzblécke,
gen, Hilfsmittel, Unfallschutz, Umgang Einbauorte von Schmelzsicherungen an
mit Gertiten der stationéren und trans- den Gerdten
portablen Saverstoffausriistung ,
9. | Fachgebiet Funk 6
5. | Fachgebiet Triebwerk
Einbauorte der Ger&ite, Wechsel der im
Kontrolle der Schmierstoffilter, Einbauor- 4 Flugzeug mitgefihrten Ersatzblécke,
te, Hinweise zum Aus- und Einbau, Pri- Einbavorte von Schmelzsicherungen an
fung und Reinigung der Filter, Dichtepri- den Gerdten.
fung, Werk- und Hilfszeuge
47
Regulierung an den Triebwerken D-30 4
KU und NK-8-4, Regulierpunkte, Hinwei-
vsﬁerk‘f":nd'f_,ei‘,’,‘;":;“';g”bes°""e'he"e"' Nach erfolgreichem AbschluB dieser Ausbildung wird die
9 Erlaubnis zur Durchfihrung nachstehend aufgefohrter Arbei-
i E; ten erteilt:
::gzl;:rrz:gs%r:::r:eHE:{m::?szug:: g:t 2 - Einschéitzung einer Beanstandung hinsichtlich zulassiger
gulierungsbesonderheiten, Entliften des Mangel gema FZH .
Kraftstoffsystems, Werk- und Hilfszeuge - Kontrolle beanstandeter Anlagen und Teile des Flugzeugs
! . entsprechend der Vorgaben der Reparaturkommission
Verdichterkontrolle, Numerierung der 2 bzw. des entscheidungsbefugten Mitarbeiters des BT Flug-
Schaufeln, Ausmessen von Beschddi- tl;ﬁ:'\;:lf(ﬁhrung der Inspektion | und I
gungen, Werk- und Hilfszeuge - Durchfihrung von Sonderkontrollen der Form "a* gemé3
. . . FZH
Enensei'z|$ en und Befestigen des Blinddek- 1 - Auffillen von Betriebsstoffen
- Filterkontrolle im Schmierstoffsystem

22.11,1988
Ausgabe: 1
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- Ausgewtdihlte Regulierungen an den Triebwerken

- Ausgewthite Regulierungen an der Hilfsenergieanlage

- Verdichterkontrolle .

- Anbringen des Blinddeckels zur UberfGhrung des Flug-
zeugs mit drei arbeitenden Triebwerken

- Radwechsel am Bug- und Hauptfahrwerk

- BlindschlieBen einer Bremseinheit

- Wechsel des Scherstiftes vom Heckstitzenantrieb

- Wechsel von Sicherungen

- Wechsel von Léschbehdltern der stationéiren Feuerldsch-
anlage

- Wechsel von Bordakkumulatoren

- Wechsel derim Flugzeug mitgefohrien Ersatzblécke (Gera-
te und Funk)

Anmerkung:

Die Bordingenieure haben das in Tab.2.2.2/20 angegebe-

ne Programm alle zwei Jahre zu wiederholen. Bei den Wie-

derholungen betréigt die Zahl der Unterrichtsstunden jeweils

50 % der in Tab.2.2.2/20 genannten.

19.10.1988
Ausgabe: |
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8.4.A310
8.4.1.Flugzeugfihrer
8.4.1.1.Ubersicht
Tab.2.2.2/21
Std. Std. Std. Std. Std.
Thema VACBI | Briefing | GCSS | schriffi. |Briefing | SIM Briefing Flug
CSS Prifung | Debriefing Debriefing
Bodenausbildung 59:15 10:00 30:45 2:00
Simuiator 1-8 16:00 32:00
2:00~ 1:30=
Flugzeug I/1-2 3:30 3:00
Flugzeug il 8/25:00
Flugzeug Ill 2/ -
8.4.1.2.Programm fir die theoretische Typeneinwei-
sung ) Std. i
Der in Tab.2.2.2/22 angegebene VACBI-Kurs besteht aus Thema Inhat VACBI | GCSS | Studium
einem Normal- und einem Konsuitationsprogramm, Es ist .
mdglich an jeder beliebigen Stelle des Normalprogramms FCOM I Kap.04 0:45
i::en'ciiﬁ:;gehen bzw. in das Konsultationsprogramm Gberzu- Kraftstoff- |VACBI-Kurs/Pri- 1:15
Es ist nicht maéglich in den Fragenteil des Normalprogramm anlage gue?lg rudium
bzw. in das néchstfoigende Thema vor erfoigreichem Ab- FCOM | Kao. 11 2:00
schlul des Fragenteils des vorangegangenen Themas zu P- :
kommen. GCSS  [1.Anordnung der 2:00

Der im VACBI dargebotene Stoff reicht nicht aus um die
GCSS, CSS oder die schriftliche Prifung erfolgreich zu beste-
hen. Dazu ist ein ergdnzendes intensives Studium der FCOM
1/l und der Trainingsdokumentation erforderlich. Die angege-
benen Stunden des Studiums sind orientierend. Die Gbrigen
Angaben beziglich Reihenfolge, inhalt und Umfang entspre-
chen dem Programm Aeroformation Toulouse.

Tab.2.2.2/22
Std.
Thema Inhalt VACBI | GCSS | Studium
EinfGhrung| Allgemeiner Uber- | 2:00 | 0:45
blick A310
Zwei-Mann-Cock- | 2:00
pit-Konzeption
Einweisung VACBI 1:00
5:00 | 0:45
ECAM VACBI-Kurs/Pri- 2:00
fung
Selbststudium
FCOM { Kap.18 3:00
Elektroan- { VACBI-Kurs/Pri- 2:00
lage fung
Selbststudium
FCOM | Kap.06 3:00
Hilfsener- | VACBI-Kurs 0:30
gieaniage | Seibststudium

Panele
2.Drucktasten
Konzeption
-Lampentest
-<AUTO TEST>
{Bestimmung ei-
ner ausgefalle-
nen Lampe mit-
tels <AUTO
TEST>)
3.ECAM System-
Uberblick
-<Automatic
mode>
-<Manual
mode>
-Beispiele:
Generatoraus--
fall
geringer Hy-
draulikdruck
Triebwerks-
brand
4.Systemuberblick
-Hilfsenergiean-
lage
-Elektroaniage
5.Elekir. Versor-
gung
-Batterien und
<BAT OVER-
RIDE>
-Auenbordein-

26.05.1969
Ausgobe: 1
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Std. Std.
Thema Inhalt VACBI | GCSS | Studium Thema Inhait VACBI| GCSs I Studium
speisung Sofern wéhrend der GCSS 1 die erforderlichen Kenntnisse
-Beleuchtung nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgeserz
-Paneianordnung werden.
-Sicherungen
-Kontrollen Hydraulik- | VACBI - Kurs/Pri- 1:00 1:30
6.Hilfsenergiean- anlage |fung
lage {APU) Seibststudium
-APU Kroftstoff- FCOM | Kap. 12
pumpen Logic
-APU Aniassen Flugzeug- | VACBI-Kurs/Prii- 2:30
von Batterie steuerung | fung
-Fehler/Ausfall Seibststudium 3:45
APU FCOM | Kap. 09
-APU Anlassen
von Auflen- Fahrwerks{ VACBI-Kurs/Pri- 1:30
bordnetz anlage fung
7 Kraftstoffaniage Selbststudium 2:15
-gutomat. Steue- FCOM I Kap. 14
rung
-manueile Steve- GCSs 1.Systemiberblick '2:00 T
rung -Hydraulikanlage
-Ausfall von Krait- -Flugzeugsteue-
stoffpumpen rung
-Kraftstoffversor- -Fahrwerksaniage
gung durch Ei- 2.Hydrauiikaniage
gengeflle -elektr. Hydraulik-
8.Elektroaniage pumpen und
-Generatoraus- <PTU>
fall (GEN 1) -Hydraulikdruck-
-Ausfall <AC abfall <BLUE>
BUST> und -Hydrauiikflassig-
<AC ESS BUS> keftsverlust
-<OVERRIDE> <GREEN>
Funktion 1 -Ausfall von zwei
und 2 Hydrauliksyste-
-ECAM Funktion men
-Liste ausgefaile- -ECAM System
ner Verbraucher <STATUS>
-Ausfail <AC ESS 3.Fahrwerksaniage
BUS> -<LDG POS
-<DCESS> an DETECTION
Batterie SYSTEM>
-Ausfall <DC -<LDG LEVER
NORM BUS > INTERLOCK >
-<LAND RECO- -Fahrwerksstel-
VERY> Funidion lungsanzeigen
-Austfall der Gene- -Bremsmodi
ratoren 1 und 2 -Ausfalisignalisa-
-Kraftstoffversor- tion des Brems-
gung durch Ei- systems
gengefdille -Uberhitzungs-
-Fehler <TR1> warnaniage des
9.Rauchsignalisa- Bremssystems
tion <AVIONIC> -<AUTO BRAKE>
-Philosophie 4.Flugzeugsteue-
-Verfahren rung
-<QVERRIDE> -Servosteuerung
Funition 1 und 2 -Blockierung der
-Liste ausgefalle- Servosteuerung
ner Verbraucher | -Liste der Hydrau-
likdruckvertei-
lung
(Verbraucher)
10:45| 2:45 | 8:45 -Auftriebshilfen
05.06.1989
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INTERFIUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung ‘Seite: 46
Std. Std.
Thema Inhalt VACBI| GCSS | Studium Thema Inhatt VACBI| GCSS | Studium
-Ausfall <SLATS> Eisund |VACBI-Kurs/Prifung| 0:45
{Single/Duai) Regen Seibststudium
-Ausfall <FLAPS> FCOM i Kap. 13 1:00
{Singie/Dual)
-Blockierung GCSS 3 | 1.Systemuberblick 2:00
<FLAPS > -PreBluftanioge
-Ausfall KRUGER -Klimaaniage
-Setenruderaus- -Oruckhaiteaniage
schlagbegrenzer -Eis und Regen
-Ausfail Syst, 1 2.Preflluftaniage
-Ausfall Syst. 2 -Vorrang zwischen
-Austall beider Druckiuft von
Systeme APU und Trieb-
-<FLAPS 20°> werken
-Blockierung des (<X FEED>)
Seitenruderaus- -Funktionen des
schlagbegrenzers Verbindungsven-
im Regime tils (<X FEED>)
<high speed> am Boden und
-Flugbelaster des im Fluge
Héhenruders -HeiBluftaustritt
-Austail Syst. 1 {Leitungsundich-
-Ausfail Syst. 2 tigkeit) bei gesff-
-Austail beider neter Tragfligel-
Systeme enteisung
-<FLAPS 20°> -Fehler/Ausfail der
-Blockierung des Druckiuftentnah-
Flugbelasters im me vom Trieb-
Regime <high werk
speed> 3.Klimaanioge
-Spailer/Brems- -Regulierung
spoiler <PACK>
-Funktion im Flug -Prinzip der Kabi-
-Funktion am nentemperatur-
Boden regelung
-Trimmung -ECAM Symboiik
(<PITCH/ROLL/ for <PACKS>
YAW>) -Uberhitzung
<PACK>
-Uberhitzung
<COMPT>
-Uberhitzung
5:00 | 2:00 7:30 <CARGO>
4.Ventilationsanlage
15:451 4:45 16:15 -BelGftungsprinzip
-Bodenkuhianlage
5.Druckhaiteanlage
Sofern wéhrend der GCSS 2 die erforderlichen Kenntnissq -prinzipieiler Auf-
nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer- bau
den. : -Funktion
-Hermetisierungs-
PreBluftan4 VACBI-Kurs/Prifungf 1:15 vorgang
lage Seibststudium -Ausfall durch Off
FCOM [ Kap. 16 2:00 nen oder Schiie-
Ben der Ventile
Klimaania4 VACBI-Kurs/Prifung| 2:00 infolge eines Feh-]
ge Selbststudium lers der Anlage
FCOM | Kap. 02 2:00 oder der Automad
tik
Druckhal- | VACBI-Kurs/Prifung| 2:00 -manuelle Steue-
teanlage | Selbststudium rung der Anlage
FCOM [ Kap. 02 2:00 6.Eis und Regen
-Tragflogeientei-
sung
26.05.1989
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 47
Std. Std.
Thema inhait VACBI| GCSS | Studium Thema inhalt YACBI| GCSS | Studium
-Austall/Fehler den temperatur
Ventile fir die -Ausfall Starter-
Tragfligelentei- kiappen
sung -<NO N1>
-Scheibenheizung -keine Zindung
-Anlassen der
6:00 | 2:00 7:00 Triebwerke von
Batterie
21:45! 6:45 | 23:15 <BLEED ENGINE
START>
Sofern wihrend der GCSS 3 die erforderlichen Kenntnissd 4.Sauerstoffaniage
nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt werd -Besatzung
den. -Bedienteii
-Maskentest/Inbe-
Feuerlésch VACBI-Kurs/Priifung | 1:00 triebnahme
aniage Selbststudium -Passagiere
FCOM | Kap. 08 1:30 Kontrolipanel
Triebwerk | VACBI-Kurs/Prisfung| 1:30 6:00 | 2:00 9:30
Seibststudium —
FCOM Kap. 17 2:30 27:45{ 8:45 | 32:45
Sauerstoff-| VACBI-Kurs/Profung | 0:30 Sofern wdhrend der GCSS 4 die erforderlichen Kenntnisse
aniage Selbststudium - nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer
FCOM | Kap. 07 1:00 den.
EFIS VACBI-Kurs 3:00 Naviga- |VACBI-Kurs 1:30
Seibststudium tionsanla- | Selbststudium
FCOM | Kap. 10 4:30 gen FCOM iKap. 15 2:00
GCSS 4 | 1.Systemiberblick 2:00 AFS VACBI-Kurs 4:00
-Feuerldsch- und Selbststudium
Brandwarnania- FCOM | Kap. 03 6:00
ge
-Triebwerke FMS VACBI-Kurs/SPERRY | 9:00
-Sauerstoffaniage TRAINER
2.Feuverlésch-, Selbststudium
Brandwarn- und FCOM | Kap. 19 14:00
Rauchwarnanlage
-Brandwarnaniage| Betriebs- | VACBI-Kurs 2:30
Triebwerke und stufe |l Selbststudium Supp-
Hilfsenergieania- lement-flight crew
ge - training documenta-
Test tion 4:00
Ausfall <tOOP>
-Rauchwarnaniage GCSS 5 | 1.Cockpitvorberei- 2:00
<CARGO tung (kaltes Cock-
COMPT SMO- pit)
KE> -<MSU 1/2/3>
<AVIONICS -Elektroenergie-
SMOKE> versorgung
<MIN EQT BAY -Borduhren
SMOKE> -Bildschirmgertte
-Triebwerksbrand -LufffohtzeugstotuJ
im Flug -Goltigkeit Daten-
3.Triebwerk bank
-normales Anlas- -Aufrichtung
sen <{RS>
-Stérungen AniaB- 2.Flugplanerarbei-
vorgang tung
-<NO N2> -Methoden der Bef
-Aniassen ohne stimmung einer -
<N2> Route
-zu hohe AnlaB- -Flughshenein-
26.05.1989
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Sid. Std.
Thema Inhatt VACBI| GCSS | Studium Thema Inhait VACBI| GCSS | Studium
gabe Wegpunktes
-Kostenindex :Eingabe
-Startrichtung <MIN FUEL>
-SiD <MIN TIME>
-Ausweichflug- <ECON>
platz <MAX ENDU-
-Kontraile des RANCE>
Flugplans -Kraftstoffbestim-
-Aufrichtung <INS > mung
auf <INIT page -QNH-Eingabe
A> und Status- 7 Vorbereitung Sink-
kontrolle flug
-Eingabe eines -Kontrolle der Na-
<SECFPLN> vigationsmittel
3.Vor dem Zurick- auf der <PRC-
stoBen oder Anias- GRESS page>
sen -Bestimmung des
-Eingabe des Ge- Sinkbeginns
wichts auf <INIT -STAR
page B> -Landerichtung
-Eingabe der Ge- -Ausweichflugpiatz
schwindigkeiten -Bestimmung von
auf <T/O page> Kurs und Entfer-
-Anderung der nung zu einem
Startrichtung Wegpunkt
-Eingabe eines -Ausflug aus einem
<SHIFT> <APPR HOLD>
4.Rollen 8.Anflug und Lan-
-Schaltung dung
<FCU> Schaltungen fir
-Schaitung den Anflug
<CDU> 9.Absteilen der Trieb.
5.Start und Steigflug werke und Parken
-Kursvorwahi Handlungen nach
<fCU> Kontroilkarte
-Navigation
<direct to> 17:00f 2:00 | 26:00
-<MAX CLB>
6.Reiseflug 44:45| 10:45 | 58:45
-Wahi einer neven
Route Sofern wahrend der GCSS 5 die erforderlichen Kenntnisse|
-Kontrolle der nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer
FMS-Navigation den.
-Eingabe eines
<OFFSET> Flugieistun{ VACBI-Kurs/Pri- 11:30 18:00
-Eingabe eines gen fungsgespréch
Navigationsmit- (Perfor-  |Selbststudium
tels mance) |FCOM !l Kap. 08-19
-Durchfihrung
eines <MANUAL Not- und |VACBI-Kurs/Mock-ug 3:00
UPDATING > Sicherheits4 3:00
-Aktivierung des ausristung
<SEC FPLN>
-Eingabe eines 14:30 - 21:00
Warteverfahrens
in der <PPOS> 59:15( 10:45 | 79:45
-Beseitigung des == a———
Fehiers infolge Profung  |Schriftliche Prifung
eines qusgefaile- (ca. 65 Fragen) Gber
nen Kraftstoffvor- eine Daver von
ratsgebers 2 Stunden
-Geschwindigkeits-
eingabe
-Léschung eines
26.05.1989
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INTERFILUL

ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonal - Typeneinweisung

Die Priifung erfoigt im A-B-C System durch Ankreuzen der
richtigen Ldsung. Eine Benutzung von Hilfsmittein ist unzulés-

sig.

Eine richtige Antwort bedeutet +1 Pkt.
Eine falsche Antwort bedeutet O Pkt.

Eine unterigssene Antwort bedeutet -1 Pkt.
Die Prifung gilt bei erreichten 75 % richtiger Antworten als
- bestanden -.
Eine Wiederholung der Prifung erfolgt mindlich.

Thema

Inhalt

Studium

Std.
Briefing
Debriefing

css

Flugzeug-
besichti-
gung

Besichtigung Uber
die Dauer von 2 Std.

CSs

-Studium des
FCOM il Kap. 01-
07 und des Suple-
ment-flight crew
training documen-
tation

-Briefing

-Vertahrenstrainer
(kein AuBenbord)
1.Kontrolle der

Paneie
2.Cockpitvorbereid
tung (CM2)
3.Arbeitsplatzvor-
bereitung (CM2)
4 Vor dem Zurickd
stofien bzw. vor
dem Anlassen
S.Anlassen
6.Nach dem An-
lassen

20:00

PF=CM 1

7.Rollen
8.Vor dem Start
9.Start
FMS im Regime
<NAV>
10.Nach dem
Start
11.Steigflug
-AFS/FMS Re-
gime
-<FLIGHT ENVE

LOPE PROTEC

TION> (v
12.Reiseflug e
-FMS Funktio-
nen
-<Flight Euve-
lope Protec-
tions (M
13.Vorbereit"t‘;1)g
Sinkflug
14.Sinkflug/Lande-
anflug
‘Initial approach
mit AFS/FMS

2:00

4:00

222

Seite: 49

Thema

inhait

Studium

Std.

Briefing | CSS

Debriefin

-Intermediate
approach
-Final approach
15.Landung
16.Nach der Lan-
dung

PF=CM 2

17 .FMS Vorberei-
tung
18.Yor dem Start
19.Start
FMS im Regimel
<NAV>
20.Nach dem Start
21.steigflug
-AFS/FMS
Regime
-<Flight Enve-
lope Protec-
tion>
Vi und
o - FLOOR)
22.Reiseflug
-FMS Funktionen
283.Vorbereitung
Sinkflug
24.Sinkﬂug/Lande-1
anflug
‘Initial approach|
mit AFS/FMS
‘Intermediate
approach
-Final approach
25.Londung
26.Nach der Lan-
dung
27 .Parken
28.Veriassen des
A310

Sofern wéhrend der CSS 1 die erforderlichen Kenntnissel
nachgewiesen werden kann die Ausbildung fortgesetzt wer-

den.

css2

-Studium des
FCOM il Kap. O1-
07 und des Suple-
ment-flight crew
training documen-|
tation
-Briefing
-Verfahrenstrainer
{AuBenbord vor-
handen)
1.Cockpitvorberei
tung (CM 1)
2.Arbeitspiatzvor-
bereitung
(CM )

6:00

PF=CM 1

2:00

4:00

26.05.1989
Auegabe: 1
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ATH-1

INTERFILUG
RAHMENAUSBILODUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung ‘Seite: 50
Sid. Std.
Thema Inhalt Studium| Briefing | CSS Thema Inhalt Studium| Briefing | CSS
Debriefing Debriefing
3.Yor dem Zuriick4 * -initial approacH
stoen bzw. vor Ausfail<iRS 13
dem Aniassen -Intermediate
4. Aniassen approach
-keine Nieder- -Final approach
druckdrehzahi -Durchstarten
beim Aniassen -Verfahrensflug
5.Nach dem An- -Fahrwerknot-
lassen ausfahren
6.Roilen 21.Landung
7.Vor dem Start 22.Nach der Lan-
8.Start dung
FMS im Regime 23.Parken
<NAY>
9.Nach dem Start 26:00| 4:00 (8:00
10.Steig- und Ret-
seflug AFS/FMS Sofern wéhrend der CSS 2 die erforderlichen Kenntnisse
-Ausfall <iDG nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer
QlL> den.
-Ausfail <AC
BUS 2> Css 3 -Studium des 5:30
-<Bat SMOKE> FCOM il Kap. 014
-Ausfall <IRS 24 07 und des Supie-
11.Sinkflug/Lande- ment-flight crew
anflug training documen-
-Initial approach tation
-Final approach -Briefing 2:00
-Durchstarten -Verfahrenstrainer 4:00
-Verfahrensflug (<APU> nicht be-
12.Landung triebsf&hig, <MEL>,
13.Nach der Lon- AuBenbordenergiel
dung und Druckluftstar-
ter verfigbar)
PF=CM 2 1.Arbeitspiatzvor-
bereitung-Zwi-
14.FMS Vorberei- schenlondung
tung 2.Yor dem Zuriicks
15.Vor dem Start sto8en bzw. vor
16.Start dem Anlassen
FMS im Regime 3.Anlassen eines
<NAV> Triebwerks von
17 .Nach dem Start Aui3enbord
18.Steig- und Rei- 4, <X BLEED
seflug AFS/FMS START> des an-
-Triebwerk <QIL deren Trieb-
FILT CLCG> werks
-Ein-Triebwerks- 5.Knopf<START>
flug-Verfahren hélt nicht in ge-
-Luftoniassen drickter Steliung
{<RESTART-IN- 6.Nach dem An-
FLIGHT>) lassen
-Ausfall<ADC1
-Ausfall < ADC2 > PF=CM 1
-<AIR CONDi-~
TIONING 7.Yor dem Start
SMOKE> 8.Start
-<SMOKE RE- Ausfall Schub-
MOVEL> Ver- qQutomat ‘
fahren 9.Nach dem Start
19.Vorbereitung FMS Regime
Sinkflug <NAV>
20.Sinkflug/Lande- 10.Steigflug in Ver-
anflug eisungsbedin-
26.05.1989

Ausgabe: 1
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN

2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 51
Std. Std.
Thema Inhait Studium| Briefing | CSS Thema Inhait Studium| Briefing | CSS
Debriefing Debriefing
gungen Landeanflug
Ausfall Tragflo- und Landung
gelenteisung mit einem arbeit
11.Reiseflug in Ver- tenden Trieb-
eisungsbedin- werk
gungen 28.Nach der Lan-
-Ausiail Trieb- dung
werksenteisung 29.Parken
-Ausfall Heizung
MeBwertfihler
-Fehler Trieb- 31:301 6:00 {12:00
werk
-Luftanlassen Sofern wéhrend der CSS 3 die erforderiichen Kenntnissd
des Triebwerks nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer
12.Vorbereitung den.
Sinkflug
13.Sinkflug/Lande- Css 4 -Studium des 3:30
anflug FCOM il Kap. 01-
-Initial approach 07 und des Sup-
-intermediate lement-flight crew
approach training documen-
-Final approach tation
-Durchstarten -8riefing 2:00
-Vertahrensflug -Verfahrenstrainer 4:00
14.Landung (kein AuBenbord)
1.Arbeitsplatzvor-
PF=CM 2 bereitung-Zwi-
scheniandung
15.FMS Vorberei- 2.Ausfall des Ge-
tung nerators des
16.Vor dem Start APU
17.Start 3.Anlassen von
FMS Regime Batterien
<NAVY> 4.Nach dem An-
18.Nach dem Start! lassen
19.Steigflug 5.Ausfail <EFIS
20.Reiseflug SGU>
-Ausfall der Ge-
neratoren 1/2 PF=CM 1
-Ausfall beider
Triebwerke 6.Rollen
Unverzigliches 7.Start
Wiederanlas- Fahrwerksbe-
sen dienhebel blok-
-Ausfail von kiert in der Zwi-
zwei Hydrau- schenstellung
liksysternen 8.Steig- und
(<GREEN/ Reiseflug
BLUE>) -Ausfall<ECAM
21.Vorbereitung SGU 2>
Sinkflug -Ausfall von
22.Sinkflug/Lande- zwei Hydrauiik-|
anflug systemen
{zwei qusgefal- {<GREEN/YEL-
lene Hydrauiik- LOW>)
systeme) 9.Yorbereitung
23.Landung Sinkflug (Kon-
24.5tart und Ver- trollkarte)
fahrensflug 10.Vorbereitung
25.Landeanflug Landeanflug
26.Durchstart {Kontrollkarte)
Triebwerksbrang -Zuriicknahme
27 Verfohrensflug, des Hydraulik-
05.06.19898
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INTERFILUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typensinweisung ‘Seite: 52
Std. Std.
Thema Inhatt Studium| Briefing | CSS Thema Inhalt Studium| Briefing | CSS
Debriefing Debriefing
ausfails J30.Nach der Lan-
11.Landeantflug dung
12.Durchstart 31.Parken
Triebwerksbrand
13.Vertahrensflug, 35:00( 8:00 16:00
Landeanflug und
Landung mit ei- Sofern wahrend der CSS 4 die erforderlichen Kenntnisse
nem arbeiten- nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer-
den Triebwerk den.
14.Aniassen
15.Start und Steig- Css S -Studium des 4:30
flug FCOM Il Kap. 01-
-Ausfail beider 07 und des Suple-
Triebwerke ment-flight crew
-Wiederaniassen training documend
erfoiglos tation
16.Notwasserung -Briefing 2:00
(Kontroilkarte) -Verfahrenstrainer 4:00
1.Cockpitvorbereid
PF=CM 2 tung
2.Arbeitsplatzvor-
17.FMS VYorberei- bereitung
tung 3.Vor dem Zuriick
18.Vor dem Start stoflen bzw. vor
19.Start dem Aniassen
20.Unsichere Stel- 4. Aniassen
lungsanzeige 5.Nach dem An.
des Fahrwerks lassen
-Zuricknghme
des Ausfalls PF=CM 1
20.Steig- und Rei-
seflug 4.Rollen
-Austali/Fehler 7.<SPOILER
Druckhaiteon- JAM>
lage 8.Yor dem Start
-Austall/Fehler 9.Start
der 2.Anlage 10.Nach dem Start
-manueile Steue FMS im Regime
rung der Druck- <NAY>
haiteaniage 11.Flug in FL 350
-Blockierung der -Ausfall/Fehier
Servosteuerung Druckhaltean-
-Ausfall <AC lage
EMRG BUS> Notsinken
-Zuricknahme -<AVIONIC
des Ausfalls SMOKE>
der <BUS> 12.Anflug/Landung
21.Vorbereitung 13.Start
Sinkflug Triebwerksaus-
22.Sinkflug und fall nach dem
Landeanfiug Abheben
Ausfall der Lan- 14.Verfahrensflug/
dekiappensteve- Landeanflug
rung 15.Durchstart mit
23.Londung einem arbeiten-
24.5tant den Triebwerk
25.Verfahrensflug 16.Luftaniassen
26.Landeanflug 17 Vertahrensflug/
27 .Durchstart Landeanflug
Triebwerksausfal Ausfall/Fehler
28.Verfahrensflug <SLATS>
und Landeanflu 18.Landung
29.Landung 19.Startabbruch
24.05,1989

Auegabe: 1



INTERFIUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 53
Sid. Std.
Thema Inhait Studium| Briefing | CSS Thema Inhalt Studium| Briefing | SIM
Debriefing Debriefing
infolge Brand/ -Simulator 4:00
Evakuierung
1.Arbeitsplatzvor-
PF=CM 2 bereitung-Zwi-
scheniondung
20.FMS Vorberei- 2.Anigssen
tung
21.Yor dem Start PF=CM 1
22.Star
23.5teig- und Rei- 3.Rollen
seflug FL 350 4.Start (VMC)
-FMS im Regime 5.5teigflug FL 100
<NAV> -Kurven 45°
-Ausfall <PFD> Schraglage
rechter Pilot (<FPV>)
-<CABIN SMO- v
KE> -Kurven 45°
-Notsinken/ Schrédglage
<SMOKE- -<PITCH FEEL B
REMOVAL> OFF>
24.Landeanflug/ =<V > ohne
Landung SLATS/FLAPS
25.5tart (<RAW DA-
Triebwerk <OIL TA>)
LOW PRESS> -<Ver>
26.Verfahrensfiug/ Landekonfigu-
Landeanflug/ ration (<FD>)
Durchstart mit 6.FL 330 (<ATS
einem arbeiten- ON>)
den Triebwerk -V
27 Luftanlassen -Mach-Trimm-
28.Verfahrensflug/ Effekt
Landeanflug -Speed-Brake-
Austail <ANTI Effekt
SKID> -Alpha-Trimm-
29.Landung Effekt .
Ausfall/Fehler -Gierschwingun/
<MAN PRESS gen
VALVE> 7.FL 330 (ATS
30.Startabbruch OFF>)
infoige Trieb- Yeray bei 25°
werksbrand/ Schragloge
Evakuierung {<RAW DATA>]
8.Sinkflug/Lande-
39:30 | 10:00 {20:00 anflug/Landung
(<ATS/AP :
Im Ergebnis der erfolgreichen CSS 5 wird die Freigabe zur ON>)
Ausbildung auf dem Vollflugsimulator erteiit. -ILS-Anflug
-qutomatische
8.4.1.3.Programm fir die flugpraktische Typeneainwei- Landung
sung CAT Il 9.Start (VMC)
10.Verfahrensflug/
Tab. 2.2.2/23 . Landeanflug
Std. {<ATS ON/
Thema SIM FD>)
ILS-Anflug
s (VMC)
-Studium des 11.Durchstart
FCOM I/l und d 12.Verfahrensflug/
Suplement-flight Landeanflug
crew training do- {(VMC)
cumentgtion 13.Landung
-Briefing 2:00 Abschaitung dei
05.06.1989
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INTERFILUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung " Seite: 54
Std. Std.
Thema inhatt Studium| Briefing | SIM Thema inhait Studium| Briefing | SIM
Debriefing Debriefing
APin 120 m 2.FMS Vorberei-
tung
PF=CM 2 3.Aniassen
14.Start (YMC) PF=CM 1
15.Steigflug
FL 100 4.Rollen
-Kurven 45° <BRAKES
Schrdglage TEMP HI>
(<FPVY>) 5.Start (RVR 800)
Vo 6.Steigfiug FL. 25Q
-Kurven 45° <AFS>
Schréglage SID
<PITCH FEEL 7.Riickkehr zum
OFF> Startflugplotz
-<Ver > ohne STAR
SLATS/FLAPS 8.Landeanflug/
(<RAW DA- Londung
TA>) -ILS-Anflug
-<Vr, > SLATS/ (<ATS ON/
FLAPS 20° FD>)
(<FD>) -150/3500 m
16.FL 330 (<ATS 9.Start
OFF>) -Ausfall beider
-<VE&Pit > bei <PITCH TRIM
25° Schréglage -Ausfall <ATS>
(RAW DATA) 10.Verfahrensflug/
-Gierschwingun- Landeanflug
gen (<FPVY>)
17 Sinkflug/Lande- 11.Landung
anflug 12.Start (<NO
ILS-Anflug (<ATS ATS>)
ON/FD/VMC>) Ausfall <ENGI-
18.Durchstart/Ver- NE TRIM> bei
fahrensflug V>100 KT
19.Landeanfiug/ 13.Verfahrensflug/
Landung (<ATS Landeonflug
ON>) -VOR-Anflug
ILS-Anflug {FD)
(<FD>) -150/3000 m
20.Start (YMC) 14.Durchstart
21.Verfahrensflug/ (<PMC US>)
Landeanflug -Beschleunigen
Sichtanflug auf V=330 KT
{<FPV/VASI>) -bei V=300 KT
22.Landung <STABILIZER
23.Rollen JAM>
24.Parken 15.Vertahrensflug/
Landeanflug
Sofern wéhrend des SIM 1 die erforderlichen Fertigkeiten| ILS-Anflug (FD/
nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer-| VMC)
den. 16.Landung
17.Start (40/RVR
SIM2 -Studium des FCOM| 4:00 200 m)
I/l und des Suple- 18.Verfahrensflug
ment-flight crew -CAT Il Briefing
training documen- 19.Landeanflug
tation (RVR 400 m)
-Briefing 2:00 -<2 AP ON>
-Simulator 4:00 -in der DH Still-
1.Arbeitsplatzvor- stond des SIM
bereitung-Zwi- -sichtbare Seg-
schenlandung mente
05.06.1989

Avegabe: |



INTERFIULG

ATH-T

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonai - Typeneinweisung Seite: 55
Std. Std.
Thema Inhait Studium| Briefing | SIM Thema Inhait Studium| Briefing | SIM
Debriefing DebriefinJ
-Sitzposition Landeanflug
20.Rickversetzung ILS-Anflug (FD/
zur 3.Kurve und VMC)
Landeanflug/ 33.Landung
Landung 34.Start (VMC)
-RVR 400 m -1.Kurve in
<2 AP ON> 1S0m
-<AUTOLAND -Einfghren der
21.Landeanflug Auftriebsmittel
-RVROm im Kurvenflug
-<2 AP ON> 3S.Sichtplatzrundey
-Durchstart Landung (VMC)
22 Landeanflug/ 36.Rollen
Landung -37 .Parken
-RVR 400 m
-<2 AP ON>
-<1 ATS> 8:00 4:00 |8:00
-Ausfail <ATS>
in 150 m Sofern wéhrend des SIM 2 die erforderlichen Fertigkeiter(™
-Fortsetzung mit nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt werd
manueller den.
Regelung
SiIM 3 -Studium des FCOM| 4:00
PF=CM 2 I/t und des Suple-
ment-flight crew
23.5tart/Steigflug training documend
-<AFS> tation
-SID -Briefing 2:00
-FL 250 -Simuiator 4:00
24.Rickkehr zum 1.Arbeftspiatzvor-
Startflugplatz bereitung-Zwi-
STAR schenlandung
25.Landeanflug/ 2.FMS-Vorberei-
Landung tung
-ILS-Anflug 3.Aniassen
(<ATS ON/
FD>) PF=CM 1
-150/5000 m
26.Stant 4.Rollen {<MAX
-<GEAR INTER- TOW>)
LOCKED > 5.Start (RVR 600)
-Ausfail beider 6.Steigflug FL 100
<PITCH TRIM > 7.Rickkehr zum
-Ausfall <ATS> Startflugplatz
27 Vertahrensflug/ -Ausfall beider
Londeanflug Triebwerke
(<FPV>) -AniaBschwierig
28.Landung keiten
29.Start 8.Landeanflug
<ATS/PMC US> -NDB-Anflug
30.Verfahrensflug/ 240/4000 m
Landeanflug (<FPV>)
-VOR-Anflug -Ubergang<circ
(FD) ling to land>
-150/3500 m for die Gegen-
31.Durchstart landerichtung
(<PMC US>) (<FPY>)
-8eschleunigen 9.Durchstart 15 my
auf V=330 KT infolge blockier-
-bei V=300 KT ter Bahn (VMC)
<STABILIZER -grines Hydrau-
JAM> liksystem
32.Verfahrensflug/ <LO VL.>
06.06.1989

Ausgaber 1



INTERFIUG

ATH-1

T RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinwaisung Seite: 56
Std. Std.
Thema Inhait Studium| Briefing | SIM Thema inhait Studium| Briefing | SIM
Debriefing Debriefing
-geibes Hydrau- LANDING >
liksystern YMC
<{O LVL> 22.Start (VMC)
10.Verfahrenstflug/ <ELEVATOR
Landeanilug/ JAM>
Landung 23.Yerfahrensflug/
<NC FLAPS Landeanflug/
LANDING > Landung (YMC)
VMC 24 Start (VMC)
11.Start (VMC) 25.Einflug in ein
<ELEVATOR Warteverfahren
JAM> <MIN EQPT
12.Vertahrensflug/ BAY SMOKE>
Landeanflug/ 26.Landeanflug/
Landung (YMC) Landung (VYMC)
P 13.Start 27 .Startabbruch bei
14.Einflug in ein <MAX TOW>
Woarteverfahren infoige Trieb-
<AVIONIC werksausfall
SMOKE> 28.Rollen
15.Landeanflug/ 29.Parken
Landung (VMC)
-ILS-Anflug 12:00 | 6:00 |12:00
-verringerte
Elektroenergie- Sofern wdhrend des SIM 3 die erforderlichen Fertigkeiten
versorgung nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer-
16.Startabbruch den.
infoige Trieb-
werksausfail SIM 4 -Studium des FCOM| 4:00
1/l und des Suple-
PF=CM 2 ment-flight crew
training documen-|
17.Start (RVR 600) tation
18.Steigflug FL 100 -Briefing 2:00
-Ausfall beider -Simuiator 4:00
Generatoren 1.Arbeitsplatzvor-
-Flugzeit bis zur bereitung-Zwi-
— LDG 30 Min. schenlandung
19.Rickkehr zum 2.Aniassen
Startflugplatz/
Landeanflug PE=CM 1
-NDB-Anflug
240/4000 m 3.Rollen {<MAX
(<FPV>) TOW=)
-Ubergang zum 4.Start (RVR 200)
<circling to 5.Triebwerksaus-
land> fir die fall in H=150 m
Gegeniaonde- é.Verfahrensflug/
richtung Landeanflug mir
(<FPVY>) einem arbeiten-
20.Durchstart infold den Triebwerk
ge blockierter -ILS-Anflug (FD/
Bahn VMC)
-grunes Hydraud -erhéhte Lande-
liksystem masse
<LO LEVEL> 7 .Durchstart mit
-blaue Hydrauy- einem arbeiten-
likpumpe <LO den Triebwerk
PRESS> 8.Verfahrensflug/
21.Verfahrensflug/ Landeanflug mit
Landeanilug/ einem orbeiten-
Landung den Triebwerk
<NO SLATS -iLS-Anflug (FD/
06.08.1989

Ausgabe: |
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Std. Std.
Thema Inhalt Studium BrieﬁngJ SIM Thema Inhait Studium| Briefing | SIM
Debriefin Debriefing
VMC) -ILS-Anflug (FD/
-Oberhohte Lan- YMC)
demasse -Uberhéhte Lan-
9.Landung demasse ’
10.Start mit Trieb- 24.Durchstart mit
werksausfali bei einem arbeiten-
Va den Triebwerk
11.Anlassen des 25.Verfahrensilug/
ausgefallenen Landeanflug mit
Triebwerks mit einem arbeiten-
APU denTriebwerk
12.Vertahrenstlug/ -ILS-Anilug (FD/
Landeonflug YMC)
-ILS-Anflug -Oberhéhte Lan-
(<2 AP ON>) demasse
-40/400 m 26.Landung
-Triebwerksaus- 27.Start mit Trieb-
fail in H= werksausfall bei
150 m A
13.Durchstart 28.Anlassen des
14.Yertohrensflug/ qusgefailenen
Landeanflug ~ Triebwerks mit
-ILS-Anflug/FD APU
-90/2000 m 29.Verfahrensflug/
1.5.Landung {40/ Landeanflug
400 m) -ILS-Anflug
16.Landeanflug {<1 AP ON>)
CAT ll/Durch- -65/600 m
start 30.Durchstart in
-<1 AP ON> H=9 m infoilge
-Ausfall Funkhg- blackierter Bahn
henmesser 31.Triebwerksaus-
90 m fall bei Einleitung
17.Landeanflug des Durchstarts
CAT li/Durch- 32.Verfahrensflug/
start Landeanflug
-<2 AP ON> -ILS-Anflug (FD)
-iLS-Senderaus- -90/2000 m
fall 33.Landung
18.Landeanflug 34.5tant {<MAX
CAT 1l/Durch- TOW>)
start -Startabbruch
-<2 AP ON> infoige Trieb--
-ILS-Empfanger- werksbrand
ausfall -Evakuierung
19.5tart (<MAX
TOW>) 16:00| 8:00 (16:00
-Startabbruch
infolge Trieb- Sofern wéhrend des SIM 4 die erforderlichen Fertigkeitert
werksbrand nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer
-Evakuierung den.
PF=CM 2 SIM 5 -Studium des FCOM{ 4:00
I/l und des Suple-
20.Rollen (<MAX ment-flight crew
TOW>) training documens-,
21.Start (RVR 200) tation
22.Triebwerksaus- -Briefing 2:00
fall in H=150 m -Simulator 4:00
23.Verfahrensflug/ 1.Arbeitsplatzvor-
Londeanflug mit bereitung-Zwi-
einem arbeiten- schenlandung
den Triebwerk 2.Anlassen
06.06.1989

Ausgabe: 1
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Std. Std.
Thema Inhalt Studium| Briefing | SIM Thema Inhalt Studium| Briefing | SIM
Debriefing . Debriefing
PF=CM 1| -Eingabe von
geringer Micro-
3.Roilen burst
4.Start (RVR 400) -Eingabe von
<AP ON CMD> mittlerer Micro-
nach dem Ein- burst
fahren des Fahr; -Eingabe von
werks starker Micro-
5.Steigilug ent- burst
sprechend SID 14.Landeantlug
-<OIL LO PR> Verringerte Sicht
-Abstellen des starke Micro-
Triebwerks burst inVerbin-
-Rickkehr zum dung mit genin-
Startflugplatz ger Turbuienz u.
6.Landeanflug/ Windscherung
Landung
-iLS-Anflug (FD/ PF=CM 2
ATS ON)
-150/2000 m 16.5tart (RVR 400)
7.Start (YMC) <AP CN CMD>
-1.Kurve in nach dem Ein-
150 m fahren des Fahr
-Einfahren der werks
Auftriebsmittei 17.Steigflug ent-
im Kurvenflug sprechend SID
8.Verfahrensflug/ -Abnormales
Landeanfiug/ Verhaiten in d.
Landung Lingssteuerung
-ILS-Anflug (FD/ -Riickkehr zum
YMC) Stortflugplatz
-SLATS=0°" 18.Landeanflug/
-FLAPS=0° Landung
9.Start -iLS-Anflug (FD/
Triebwerksaus- YMC)
fail bei v>v, -SLATS=0°
10.Vertahrenstiug/ -FLAPS=0°
Landeanflug/ 19.Start
Landung mit ei- -Bei v>v, Ab-
nem arbeiten- gastemperatur
den Triebwerk an einem Trieb
-ILS-Anflug (FD) werk zu hoch
-90/2000 m -Absteilen des
Triebwerks
Windscherung und 20.Verfahrensflug/
Microburst Landeanflug/
11.Landeanflug Landung mit ei-
-Vorau bei SLATS nem arbeiten-
15°/FLAPS 15° den Triebwerk
Fahrwerk qus- ILS-Anflug (FD/
gefahren VYMC)
-<STICK SHA-
KER> Windscherung und
-Eingabe von Microburst
Turbulenz 21.Landeanflug
12.Starts -Vgray bei SLATS
-Eingabe von 15°/FLAPS 15°
geringer MicroA Fahrwerk qus-
burst gefahren
-Eingabe von -<STICK SHA-
starker Micro- KER>
burst -Eingabe von
13.Landeanflige Turbulenz
07.04.1989

Auwsgobe: 1
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Std. Std.
Thema Inhait Studium| Briefing | SIM Thema Inhait Studium| Briefing | SIM
Debriefing Debriefing
22.Start ge aufliegen-
Eingabe von ge- der Waiken
ringer Microburst 10.Durchstart
23.Landeanflug -Triebwerksaus-
Eingobe von mitt} fail
lerer Microburst -Abschaitung
24 Landeanflug/ des AP
Landung 11.Anflug des Aus-
-ILS-Anflug weichflugplatzes
(DFA) -Brand <APU>
-60/600 m 12.Verfahrensflug/
-einseitiger Aus- Landeanflug/
fail Umkehr- Landung mit
schub einem arbeiten-
den Triebwerk
20:00 | 10:00 R20:00 -VOR-Anflug
FPY)
Sofern wdhrend des SIM 5 die erforderiichen Fertigkeiten -180/3500 m
nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer- 13.Start/Sichtplatz-
den. runde/Landung
-schneebedeckta
SIM 6 -Studium des FCOM 4:00 Bahn
I/ und des Suple- -Ausfail des FO
ment-flight crew
training documeny PF=CM 2
tation
-Briefing 2:00 14.Start
-Simuigtor 4:00 -nasse 8ahn,
1.Arbeitsplatzvor- 6 mm Wasser
bereitung-Zwi- -RVR 400
schenlandung -v<v, Ausfall
2.FMS-Vorberei- <iRS 2>
tung 15.Steigflug FL 330
(Streckenflug) <AP ON CMD >4
3.Anlassen Brond und
4 Ausfall <KRUE- Rauch in der
GER FLAPS> Kabine
Handhabung 16.Notsinken
<MEL> <SMOKE
REMOVEL>
PF=CM 1 17 Verfahrensflug/
Landeanflug
5.Rollen -ILS-Anflug <AP
6.5tart ON> .
-nasse Bahn, -Durchstart in
6 mm Wasser DH
-RVR 400 18.Durchstart
-v<v, Ausfall -Triebwerksaus-
<IRS 1> fall
7 Steigflug/Sirek- -Abschaitung
kenflug<AP ONj - des AP
CMD> 19.Vertahrensflug/
Druckabfali/Ent- Londeanflug/
hermetisierung Landung mit ei-
infoige Rumpf- nem arbeitender]
beschédigung Triebwerk
8.Notsinken unter -LOC-Anflug
Radarieitung (FPV)
9 Verfahrensflug/ -120/2500 m
Landeanflug 20.Start
-CAT It ILS-An- 21.Verfahrensflug/
flug Landeanfiug
-Durchstart infol -iLS-Anflug <AP

31.05.1989
Ausgabe: 1
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Std. Std.
Thema Inhalt Studium| Briefing | SIM Thema Inhalt Studium| Briefing | SIM
Debriefin Debriefing
ON> fail mit Brand
-Durchstart in bei v>v,
CH -1.Kurve in
22.Durchstart 150 m
Triebwerksausfoll 13.Verfahrensflug/
23.Verfahrensflug/ Landeanflug mit|
Landeanflug/ einem arbeiten-
Landung mit ei- den Triebwerk
nem arbeitenderi -NDB-Anflug
Triebwerk -90/2000 m
-ILS-Anflug (FD) 14.Durchstarten
-75/800 m mit einem arbeid
-Brand APU in tenden Trieb-
H>300 m werk
15.Verfahrensflug/
24:00 { 12:00 |24:00 Landeanflug/
Landung mit ei-
Sofern wahrend des SIM 6 die erforderlichen Fertigkeiten nem arbeiten-
nachgewiesen wurden kann die Ausbildung fortgesetzt wer- den Triebwerk
den. -ILS-Anflug (FD)
. -90/2000 m
SIM 7 -Studium des FCOM | 4:00 16.Start
1/1l und des Supie- TOW120T
ment-flight crew -RVR125m
training documen- 17 .Yertahrensfiug/
tation Landeanflug/
-Briefing 2:00 Landung
-Simuiator 4:00 <CAT lI> An-
1.Arbeitspiatzvor- flug
bereitung-Zwi- "18.Start/Verfahrens-
scheniondung flug/Sichtanflu
2.Aniassen Landung
<NO N2> 19.Startabbruch in
Handhabung folge Triebwe
<MEL> brand/Evakuie-
rung
PF=CM 1
PF=CM 2
3.Rollen
Fehler<FLT CTL3 20.Start
4.Start -OAT 30°
-OAT 30°C TJOW120T
-TOWI120T 21.8ID
5.5ID 22 .steigflug FL 100
4.5teigflug FL 100 Ausfail von in-
Austall von In- strumenten
strumenten 23.<vgyp,,; CLEAN>
7.<Vepy, > in Lan- 24.<v.,., > bei
delf::#igumﬁon 25°STSA3'|rdgloge
8.<vgpy > bei 25.Enthermetisie-
25° Schréglage rung/Notsinken
9.Enthermetisie- 26.Ausfall <SLATS
rung/Notsinken oder/und FLAPSp>
10.<DUAL HYD> 27 .Sichtanflug/
Ausfall Landung
11.Sichtanflug/ 28.5tart
Landung ohne -Triebwerksaus-
<SLATS oder fall bei v>v,
FLAPS > -1.Kurve in
12.Start 150 m
-<MAX TOW> 29.Verfahrensflug/
-RVR 400 m Landeanflug mi
-Triebwerksaus- einem arbeiten-”‘
' 01.06.1989

Auvegobe: |
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Std. Std.
Thema Inhait Studium BrieﬁngJ Flug Thema Inhait Studium| Briefing | Flug
Debriefin Debriefing
den Triebwerk Landeanfiug
-ILS-Anflug (FD) -ILS-Anflug (FD)
-30/600 m -90/-m
30.Durchstarten 7.<TOUCH AND
mit einem arbei- GO>
tenden Trieb- 8.Verfanrenstlug/
werk Londeanflug
31.Verfahrensflug/ -Sichtanflug
Landeanflug/ (FPV)
Landung -<SLATS/FLAPS
-Luftaniassen 20°>
des qusgefalle- 9.<TOUCH AND
nen Triebwerks GO>
-<ELEC 10.Vertahrensflug/
SMOKE> Landeanflug
-NDB-Anflug Sichtanfiug
-180/3500 m ohne Spoiler
32.Start/Verfah- (abgeschaitet)
rensflug/Sicht- 11.Durchstart
anflug/Landung 12.Yerfohrensflug/
33.Start/Verfah- Landeanflug
rensflug/Lande- Sichtanflug
anflug ohne <FPV>
-CAT It Anflug 13.<TOUCH AND
-<LONG GO>
FLARE> Triebwerksaus-
34.Durchstart fail bei v>v,
35.Startabbruch in+ 14.Yeriahrenstlug/
folge Triebwerks} Landeanflug mit
brand/Evokuie- einem arbeiten-
rung den Triebwerk
-iLS-Anfiug (FD)
28:00 | 14:.00 [28:00 -90/- m
15.Durchstart mit

Im Ergebnis des erfolgreichen SIM 7 wird die Freigabe zur
Ausbildung auf dem Flugzeug erteit.

Flugzeug
i
{Platzirai-
ning)

-Studium des FCOM
I/l und des Suple-
ment-flight crew
training documen-
tation

-Briefing

-Flugzeug
1.Technische Vor-

flugkontroile
2.Cockpitvorberei-|
tung

PF=CM 1

Der Fluglehrer
nimmt den rechten
Arbeitsplatz und das
CM 2 den Beobach-
tersitz ein.

3.Anlassen

4.Rollen

5.Start
<SLATS/FLAPS
15°>

é.Verfahrensflug/

4:00

2:00

1:30

einem arbeiten-
den Triebwerk
16.Verfahrensflug/
Landeanflug mit
einem arbeiten-
den Triebwerk
Sichtanflug
17.<TOUCH AND
GO>
18.Verfahrensflug/
Landeanflug
-ILS-Anflug
(<2 AP ON>)
-90/- m
19.Durchstarten
automatisch
20.Yerfahrensflug/
Landeanflug
Sichtanflug

PF=CM 2

Der Fluglehrer

nimmt den linken
Arbeitsplatz und das
CM 1 den Beobach-
tersitz ein.
Das CM 2 absolviert|

die Ubungen 4-20.

01.06.1989
Ausgabe: 1



INTERFIUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.2.
Cockpitpersonal - Typeneinweisung Seite: 62
Std. Std.
Thema Inhalt Studium| Briefing | Flug Thema inhalt Studium | Briefing | Flug
Debriefing Debriefing
T:-lugzeug -Studium des FCOM| 4:00 - Triebwerk
/2 I/l und des Suple- 18.Wenden aut
(Platztrai- ment-flight crew der SLB
ning) training documen-
tation PF=CM 2
-Briefing 1:30
Flugzeug |-Flugzeug 1:30 Der Flugiehrer
1/2 wird 1.Cockpitvorbe- nimmt den linken
nur durch- reitung Arbeitsplatz und das
gefihrt, CM 1 den Beobach-
sofern bei |PF=CM 1 tersitz ein.
Flugzeug Das CM 2 absolviert
I/1 die Der Fluglehrer die Ubungen 4-18.
erforderli- | nimmt den rechten
chen Arbeitsplatz und das 4:00- | 2:00- 1:30-
Fertigkei- |CM 2 den Beobach- 8:00 3:30 3:00
ten nicht |tersitz ein.
erreicht 2.Anlassen Im Ergebnis der erfoigreichen Flugzeug I/1 bzw. Flugzeug I/
wurden. 3.Rollen 1-2 wird die Typenberechtigung.A310 und die Freigabe zur
4.Start Streckenausbildung (line frdining) erteiit.
<SLATS 15%/
FLAPS 0°> Flugzeug Il Die Streckenausbil- | nach nach | 8/ :
5.5ID (line trai- |dung erfolgt in der |Erforder Erforder- | 25:00
Einsatz des ning) Besarzung. nis nis
<FMS> Der Fluglehrer absol
6.STAR viert mindestens 8
7.Automatischer Floge mit jedem Be-
Landeanflug satzungsmitglied und
{Standard) nimmt dabei den
8.Durchstart in jeweils anderen Ar-
H=15m beitsplatz ein. Das
Triebwerksausfal freie Besarzungsmit-
beim Durchstart glied nimmt den 8e-
9.Verfahrensflug/ obachtersitz ein.
Landeanflug mit
einem arbeiten- Flugzeug il{Nach erfolgter Frei- | nach | nach | 2/
den Triebwerk (line trai- |gabe zur Durchfih- [Erforderd Erforder- | 7:00
Sichtanflug ning) rung von Fligen bei | nis nis

10.Durchstart mit
einem arbeiten-
denTriebwerk
11.Vertahrensflug/
Landeanflug
-<FLAPS JAM>
-Sichtanflug
ohne Lande-
klappen
12.Durchstart
13.Verfahrensflug/
Landeanflug
NOB- oder VOR;
Anflug (FPV)
14.Durchstart
15.Vertahrensflug/
Londeanflug
Sichtanflug
16.<TOUCH AND
GO>
Triebwerksausfall
17 Verfahrensflug/
Landeanflug/
Landung mit et~
nem arbeitender

denen das CM 1/
CM 2 gleichzeitig
ihre Arbeitsplétze
einnehmen, nimmt
der Fluglehrer fur
mindestens 2 Flige
den Beobachtersitz

ein,

Nach erfoigreichem AbschluB der Typeneinweisung A310‘ |

kann die Erlaubnis zur Durchfiihrung seibstéindiger Flige mit
dem Minimum <60-800/550-S 250/200> erteilt werden.
Anmerkung:
1.Kommandanten, die auf dem vorherigen Flugzeugtyp be-
reits zur Durchfihrung von Fligen nach Betriebsstufe I
qualifiziert waren, kann
- nach 100 Flugstunden seibsttindigen Flugeinsatzes das
Interimsminimum <45/500-S 200/150>

- nach insgesamt 200 Flugstunden seibsténdigen Flugem—

satzes das Minimum <30/350.5 200/150>
erteilt werden.

01.06.1989
Ausgobe: 1
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2.Kommandanten, die auf dem vorherigen Flugzeugtyp zur
Durchfithrung von Fligen nach Betriebsstufe | qualifiziert
waren, kann
- nach 100 Flugstunden selbsténdigen Flugeinsatzes das
Interimsminimum <45/500-S 200/150>
- nach insgesamt 300 Flugstunden seibsténdigen Flugein-
satzes des Minimum <30/350-S 200/150>
erteilt werden. ey
3.Zweiten Flugzeugfuhrernt(First officer) kann
- nach 100 Flugstundenselbstandigen Flugeinsatzes die
Berechtigung des Interimsminimums der Betriebsstufe il
- nach insgesamt 200 Flugstunden selbstdndigen Flugein-
safzes die Berechtigung der Betriebsstufe il
erteilt werden.
4.Yon den fir Kommandanten und First officer geforderten
Flugstunden kénnen maximal ein Drittel auf Flugsimulato-
ren der Phase Il nachgewiesen werden.
5.Treten zwischen der theoretischen und der Simulatorausbil-
dung und der Ausbildung auf dem Flugzeug (Platztraining)
Pausen auf, ist entsprechend Tab. 2.2.2/24 zu verfahren.

Tab.2.2.2/24
Davuer der Pause | erforderliche zusétzliche MaBBnahme
(REFRESHER)
2<Wochen<4 1 Simulatortraining

4<Wochen<é 1 CSS
1 Simulatortraining

6<Wochen<8 1 CSS
2 Simulatortraining

8<Wochen<10| 2 CSS
3 Simulatortraining

10<Wochen 2Css

le ein Simuiatortraining fir zwei Wo-
chen Pause.

Das letzte Simulatortraining ist gleich-
zeitig eine erneute Uberprifung fir die]
Zulassung zur Ausbildung auf dem
Flugzeug.

.~ 6.Demin Tab. 2.2.2/23 aufgefGhrten Programm der Simula-
torausbildung {Abnormal and Emergency Procedure SIM 1-
7) wird eine Simulatoreinheit (Normal Procedure) vorange-
stellt.

2.2.2.
Seite: 63

07.06.1989
Ausgabet 1
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1.Aligemeines

1.1.Gultigkeit

Nachsiehend angegebene Regelungen gelien fiir die Ausbil-
dung von Personal for Fidge unter den enispre-
chend Betriebsstufe Il der ICAO <30-/400-S 250/200>.

1.2.Voraussetzungen

Vor Beginn der Ausbildung haben Kommondanten
mindestens 300 Flugstunden nach Ertellung des Minimums
<60-800/600-S 250/200> und 2.Piloten, Navigatoren und
Bordingenieurs mindestens 200 Flugstunden im selbstéindigen
Streckeneinsatz auf dem Flugzeugtyp IL-62M nachzuweisen.

2.Ausbildung

Vor Beginn der praktischen Ausbildung ist eine theoretische
Ausbildung entsprechend 2.2.3.5.1. zu absolvieren.

Die Praktische Ausbildung ist unter 2.2.3.5.2. geregelt und
besteht qus einer Simulator- und einer Flugausbildung. Die

Flugausbildung ist unter Verwendung einer zugelassenen und

uneingeschréinkten verfigbaren Bodenanloge der Betriebsstu-
fe Il durchzufthren. Floge, fOr die die Anwendung der Anlage
>CUB-1 < vorgeschrieben ist, dirfen durch Fliige bei realen
Bedingungen der Betriebsstufe Il ersetzt werden.

3.Profungen

Der Auszubildende hat die erforderlichen Kenntnisse und
Fertigkeiten in Profungen nachzuweisen. Die Prifungen sind im
Rahmenprogramm festgelegt.

4.Nachweis der Quadlifikationserhaltung

Zur Qudlifikationserhaltung gelten die Festlegungen der
Rahmenausbildungsunteriage for den Nachweis der Qualifi-
kationserhaltung. '

2.23.
Seite: 1

10.03.1989
Avsgabe: 1
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5.Rahmenprogramm
5.1.Theorie
Tab.2.2.3/1
Lfd.Nr. der ' Lfd.Nr. der
Aufgabe/ Inhalt Stunden Aufgabe/ Inhalt Stunden
Ubung Ubung
1. Aligemeines 0,5 8. Wichtige Faktoren fur die Bestim- 0,5
Begriffsbestimmungen, Normen mung der Entscheidungshshe.
und Empfehlungen fir den Flug- Die Anwendung der Flugplatzbe-
betrieb nach Betriebsstufe i, er- triebsminima.
forderliche Genehmigungen. ,
9. Verfohren und Techniken sowie 2,0
2. Eigenschaften, Leistungsféhigkeit 0,5 Technologie des Landeanflugs,
und Betriebsgrenzen von ILS-An- der Landung und des Fehlanflugs.
_lagen der Betriebsstufen |, it und Beschreibung der Faktoren, die
n. den Héhenverlust beim Durch-
Der EinfluB gestérter ILS-Signale starten in normaler und abnor-
auf die Arbeit der Bordanlagen. maler Konfiguration des Flug-
zeugs beeinflussen.
3. Hindernisfreiheit for den Instru- 0,5
mentenanflug (alle Segmente 10. Handlungen der Piloten in der 0,5
einschliellich Durchstarten). Entscheidungsh&he
Verfahren und Techniken des
4, Betrieb, Leistungsféhigkeit und 2,5 Ubergangs vom Instrumenten-
Betriebsbeschréinkungen der zum Sichtflug bei geringer RVR.
Bordanlagen fur Flige nach Die Positionen Auge/Fahrwerksr&-
Betriebsstufe Il (u.a. Flugregler, der und Auge/Empfangsantenne
Schubautomat, des ILS in Bezug zur "ILS reference
Funkhdhenmesser). datum height".
Méglichkeiten, die der Pilot hat,
die Position des Flugzeugs 1. Handlungen, die bei Sichtver- 0,5
wiihrend des Anflugs, der schlechterung unterhalb der Ent-
Landung und des Rollens zu scheidungshshe erforderlich wer-
bestimmen. den.
Verfahrensweise beim Ubergang
5. Der Einfiufl von Stérungen oder 0,5 vom Sicht- zum Instrumentenflug,
Ausféllen von Anlagen des Flug- falls ein Fehlanflugverfahren aus
zeugs (z.B. Ausfall eines Trieb- diesen geringen Hdhen erforder-
werks) auf die Funktion der Anla- lich wird.
gen fur den Anflug und die Lan-
dung. 12. Handlungen der Besatzung bei 0,5
fehlerhafter Arbeit der Bordanla-
é. Anflug- und Landebahnbefeue- 1,5 gen fir den Anflug und die
rung Landung oberhalb und unterhalb
Die Grenzen ihrer Benutzbarkeit der Entscheidungshé&he.
bei reduzierter RVR bei verschie-
denen Gleitwinkeln und unter Be- 13. Handlungen der Besatzung bei 0,5
riicksichtigung des "Cockpit cut- fehlerhafter Arbeit der Bordanla-
off*-Winkels. gen.
7. Die Anwendung der RVR und die 0,5 14, Die Auswirkungen von Windsche- 0,5
Grenzen ihrer Benutzbarkeit. rung in niedrigen Hohen, Turbu-
Die Anwendung der RVR-Werte lenz und Niederschl&gen.
verschiedener Positionen entlang
der Bahn. 15. Verfahren und VorsichtsmafB3nah- 0,5
Die verschiedenen Methoden der men fir das Rollen bei verminder-
Messung und die Besonderhei- ter Sicht.
ten, die mit jeder dieser Metho- .
den verbunden sind. \ 16. Prifung 2,0
Verfahren zur Ubermittlung der
RVR-Werte.
14

20.10.1988
Ausgabe: 1
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5.2.Praxis
5.2.1.Ubersicht
Die praktische Ausbildung ist in nachstehendem Umfang zu
absolvieren,
Tab.2.2.3/2
Flugzeit bzw. Zahl der Floge for die Personal
Thema kotegorie
Kdt. 2.Pilot Nav. Bording.
Simulator | 3:00/12
Flugzeug | 16 14
Simulator Il 12 12
Flugzeug i é -
Flugzeug lll 2 -
Flugzeug IV 8 -
Flugzeug V 5 -
22.11.1988

Ausgabe: 1
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5.2.2.Programm
Tab.2.2.3/3
. FlUgZeif bzw. Methodische
Thema Inhalt Floge for Hinweise
" FF Nav Bl
Simulator | | Bodenvorbereitung
- Betrieb der Anlage>CAY-1T-2< 1:00 | 1:00 | 1:00
- Ausfalle und Signalisation 1:00 | 1:00 | 1:00
- Technologie des Landeanflugs 1:00 | 1:00 | 1:00
Verfahrensflug mit Durchstarten, Ausfall 1 1 1 Beim Einleiten des Durchstartens "ab-
des Schubautomaten beim Durchstarten. nehmende IAS" eingeben. DH=30 m.
Verfahrensflug, Ausfall des Schubautoma- Auf der Gegengeraden wahlweise
ten. 1 1 1 *steigende/abnehmende IAS" eingeben.
DH=60 m.
Verfahrensflug, Ausfall des Seitenkanals In H=60 m "Ausfall des Riickkopplungs-
des Autopiloten im Landeanflug. 1 1 1 signals in der Quersteuerung® eingeben.
DH=60 m.
Verfahrensflug, Ausfall der automatischen In H=35 m "Ausfall der automatischen
Hohenflossenverstellung beim Durchstar- | 2 2 2 Hahenflossenverstellung >AMNC<" ein-
ten. geben. DH=30 m.
Verfahrensflug, Ausfall des Schubautoma-| 1 1 1 In H=100 m "abnehmende 1AS*
ten im Landeanflug. eingeben. DH=60 m.
Verfahrensflug, Ausfall des Léngskanals 2 2 2 In H=35 m Ausfall des Signals
des Autopiloten *d sou" €ingeben. DH=30 m.
Verfahrensflug, Ausfall der automatischen Auf der Gegengeraden "Ausfall der Ho-
Hohenflossenverstellung, Ausfall des henflossenverstellung >AlNC<* einge-
Schubautomaten im Landeanflug. 1 1 1 n.
In H=300 m Ausfall des Signals
. sou eingeben. DH=60 m.
Verfahrensflug, Ausfall des Schubautoma- Beim Einleiten des Durchstartens
ten beim Durchstarten. 1 1 1 *steigende IAS" eingeben. Sichtriickgang
in DH=30 m.
Verfahrensflug, Ausfall der automatischen Auf der Gegengeraden "Fehlerhaftes
Hahenflossenverstellung, Ausfall des 2 2 2 Verstellen der Hohenflosse" eingeben.
Léngskanals des Autopiloten im Landean- In H=100 m "Ausfall des Signals
flug. >YCU<" eingeben. DH=60 m.
Anmerkung:
1. Alle Floge sind bei einer imitierten Sichtweite von 400 m in der
Betriebsart "Automat* durchzufiihren.

2.Die Aufschaltung des Autopiloten und des Schubreglers
erfolgt nach Erreichen der Verfahrenshéhe.

.3.Sind Stérungen im Landeanflug vorgesehen, so ist nach
Erreichen der Verfahrenshshe der normale Betrieb herzustel-
len.

4,Nach erfolgreichem AbschluB des Themas "Simulator I*
werden Navigatoren und Bordingenieure zu Fligen nach der
Betriebsstufe Il zugelassen.

5.Nach erfolgreichem AbschiuB der Themen "Simulator I,
*Flugzeug I" und "Simulator II* werden 2.Piloten zu Fligen
nach der Betriebsstufe Il zugelassen.

06.12.1988
Ausgabe: 1
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Die in Tab.2.2.3/4 gegebenen Regelungen betreffen aus-
schlieBlich die Flugzeugfihrerausbildung
Tab.2.2.3/4
Std. bzw.| Methodische Std. bzw. | Methodische
Thema Inhalt Fltige Hinweise Thema Inhalt Flﬁge Hinweise
Flugzeug | Ubefprﬁfung von 2 Bei diesen Fli- _ vom 2.Piloten
Kommandanten gen missen die durchzufohren.
auf Strecke oder meteorologi- DH=30m.
am Platz. schen Bedingun-
Training automa-| 14 |gen den Flug- Verfahrensflug, 2 InH=20..
tischer Landean- platzbetriebsmi- andeonﬂug 25 m Sichtver-
fluge bis nima der Betriebsart schlechterung
H=30mim Betriebsstufe | *Automat’, (Verlust der
selbstdndigen entsprechen. Durchstarten Sicht) eingeben,
Streckeneinsatz manuelles
for Kommandan- Durchstarten.
ten und
2.Piloten. Automatischer 2 Beim 1.Anflug
Landeanflug erfolgt in der
Simulator Il |Verfahrensflug, 1 Sichtverschlech- DH keine
Triebwerksausfall terung auf Entscheidung
Werte unter durch den Kom-
400 m. mandonten, der
Durchstarten in 2.Pilot startet
der Betriebsart selbstéindig
*Automat”. durch.
Eingabe "Ausfall Beim 2.Anflug
eines GuBeren erfolgt nach
Triebwerks* Ubernahme der
DH = 30 m. Steuerung durch
den Komman-
Verfahrensflug, 1 [Seitliche Abwei- donten die
Korrektur einer chung nicht Kontrolle und
seitlichen gréBer als gegebenenfalls
Abweichung seitliche Begren- die Korrektur
zung der des Anfluges bis
Landebahn zum Abfangen
eingeben. durch den
DH =30 m/ 2.Piloten.
RVR = 600 m. DH =30 m,
RVR = 400 m.
Verfahrensflug, 2 Seitliche Abwei-
Korrektur einer chung nicht Flugzeug Il |Verfahrensflige 1 Imitation des
seitlichen gréBer als (Platzfloge |fur Kommandan- Ausfalls eines
Abweichung seitliche Begren- | | unter Auf- |ten. Triebwerks auf
zung der sicht) Start bei der Gegengera-
Landebahn RVR = 200 m, den.
eingeben. Verfahrensflug, Betriebsart der
DH = 30 m/ automatischer Anlage
RVR = 400 m. Landeanflug mit >CUB<:
drei arbeitenden 1.>B3MET200<
Verfahrensflug, 2 |InH=100m Triebwerken, 2.>YX0[ 600 <
Ausfall eines *Ausfall eines automatisches
Triebwerks duBeren Durchstarten in
Triebwerks* der DH =30 m.
eingeben. :
DH =30 m/ Verfahrensflug, 1 Betriebsart der
RVR = 400 m. automatischer Anlage >CUB<
Londeanflug, >M0C 800<.
Verfahrensfiug, 2  |Sichtverschlech- Korrektur einer Beginn der
Landung und terung auf seitlichen Korrektur in
Durchstarten Werte unter Abweichung. H=60m.
mittels SDU 400 m. Seitliche
Ein Anflug ist Abweichung
max. 30 m.

22.11.1988
Ausgabe: 1
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Forts. Tab.2.2.3/4
Thema Inhalt Std. bzw. | - Methodische Thema Inhalt Std. bzw. | Methodische
Flige | = Hinweise Floge Hinweise
v —— ———
Start bei 1 Betriebsart der Start bei 2 Betriebsart der
RVR = 200 m, Anlage >CUB<: RVR = 200 m, Anloge >CUB<:
Verfahrensflug, 1.>B3MET 200< Verfahrensflug, 1.>B3NET 200<
automatischer 2.>MN0C 600< automatischer 2.>N0C 400<
Landeanflug, Beginn der Landeanflug. DH = 30 m.
Korrektur einer Korrektur in
seitlichen H=45m. Start bei 2 Betriebsart der
Abweichung. Seitliche Abwei- RVR = 200 m, Anlage >CUB<:
chung max. Verfahrensflug, 1.>B3MET 200<
30m. automatischer 2.>YX0N 400 <.
: Landeanflug, Herbeifihrung
Start bei 2 Betriebsart der Durchstarten einer seitlichen
RVR = 200 m, Anlage >CUB<: mittels SDU. Abweichung
Verfahrensflug, 1.>B3MET 200 < groBer als 30 m
automatischer 2.>¥YX0[ 600 < DH = 30 m.
Landeanflug mit '
Durchstarten in Start bei 2 Betriebsart der
H=30m. RVR = 200 m, Anlage >CUB<:
Verfahrensflug, 1.>B3MNET 200<
Verfahrensflug, 1 Betriebsart der automatischer 2.>N0C 400<.
automatischer Anlage >CUB<: Landeanflug, Herbeifthrung
Landeanflug, 1.>N0C 600<. Korrektur einer einer seitlichen
Korrektur einer Beginn der seitlichen Abweichung
seitlichen Korrektur in Abweichung. kleiner als 30 m
Abweichung. H=45m. DH =30 m.
Seitliche Abwei-
chung max. Flugzeug V |Start bei 1 Betriebsart der
30 m. (Priofungs- |RVR = 200 m, Anlage >CUB<:
 flige Kom- {Verfahrensflug, 1.>B3MET 200<
Flugzeug Il [Start bei 1 Betriebsart der mandan- | automatischer 2.>YX0[ 400<
(Uberpri- [RVR = 200 m, Anlage >CUB<: | | ten) Landeanflug bis
fungsflige |Verfahrensflug, 1.>B3NET 200< H = 30 m mit
Komman- |automatischer 2.>YX0[ 600 < Durchstarten.
danten) Landeanflug bis
H=30m, Verfahrensflug, ] Betriebsart der
Durchstarten in automatischer Anlage >CUB<:
der Betriebsart Landeanflug >N0C 400<
*Automat”. DH =30m.
Verfahrensflug, 1 Betriebsart der Start bei 1 Betriebsart der
automatischer Anlage >CUB<: RVR = 200 m, Anlage >CUB<:
Landeanflug bis >N0C 600<. Verfahrensflug, 1.>B3MET 200<
H=30m. Im Ergebnis automatischer 2.>YX0[1400<.
dieser Floge ist Landeanflug, Seitliche Abwei-
Ober die Fortset- Durchstarten chungen gréBer
zung der mittels SDU. als 30 m.
Ausbildung zu DH=30m.
entscheiden.
Verfahrensflug, 1 Betriebsart der
Flugzeug IV |Start bei 2 Betriebsort der automatischer Anlage >CUB<:
RVR = 200 m, Anlage >CUB<: Landeanflug, >MOC 400<.
Verfahrensflug, 1.>B3J1ET 200 < Korrektur einer Seitliche Abwei-
automatischer 2.5>YX0[0 400 <. seitlichen chung kleiner als
Landeanflug bis Abweichung. 30 m.
H=30mund DH =30m.
Durchstarten in
der Betriebsart Verfahrensflug, 1 Betriebsart der
*Automat”. manueller Anlage >CUB<:
Landeanflug >M0C 400<.
mittels SDU DH=30m. '
22.11,1988

Ausgabe: 1
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonai - Langstreckenflugberechtigung

1.Allgemeines

Langstreckenflugberechtigungen sind fir Flugzeugfihrer
und Navigatoren erforderlich und sind die Voraussetzung zur
Durchfiihrung von Fligen auBerhalb des durch die Koordina-
ten72° N, 50° O; 30° N, 50° ©; 30° N, 20°W; 72° N, 10° W
begrenzten Gebietes,und bei dem die Entfernung zwischen
Start-und Landeflugpiatz mehr als 500 km betrégt.

Entgegen der Forderung der Erlaubnisanordnung wird un-
terschieden m: e

- Langstreckenflige (Flugzeuge mit Kurzstreckennaviga-
tionsausristung). Fir die Erteilung der Berechtigung haben
Flugzeugfohrer 2 Einweisungsflige, Navigatoren 100
Flugstunden und 2 Einweisungsflige nachzuweisen. Die
theoretische Ausbildung ist entsprechend Tab.2.2.4/1 un-
ter Beachtung der Kirzungen durchzufihren. Die prakti-
sche Ausbildung (3.), die Prifung in Langstrecken-Funkna-
vigation und die Prifungsflige (4.) entfallen.
Langstreckenflige (Flugzeuge mit Langstreckennaviga-
tionsausristung/NAT-MNPS). Firdie Ertellung der Berech-
tigung haben Flugzeugfihrer und Navigatoren 750 Flug-
stunden nach Erteilung der Erlaubnis nachzuweisen. Die
theoretische Ausbildung hat entsprechend Tab.2.2.4/1,
die praktische Ausbildung entsprechend Pkt.3 zu erfoigen.

2.Theoretische Ausbildung
Die theoretische Ausbildung hat nachstehenden Umfang:

Tab.2.2.4/1

2.2.4.
Seite: |

Lid.
Nr.

Inhait

Std, bzw.
Floge

Methodische
Hinweise

Lid. Std. bzw. |Methodische
Nr. Inhait Fioge Hinweise

1. |Vorschriften fur Lang- 20
streckenflige

Regionale Flugsiche-
rungsverfahren (ICAO
DOC. 7030)
EROPS (DOC FAA AC
120-42) - |Prafung
Verfahren fir die Regio-
nen AFl, CAR, MID/ASIA,
NAM, NAT, PAC, SAM:
- Rules of the air
- Air traffic service
- Search and rescue
- Communications
(Freigaben,
Standortmeldungen,
Wetter, Request,
Notfrequenziberwa-
chung, SELCAL)
- Meteoraiogy
Special procedures for in-
flight contingencies
M-Zahltechnik
Nutzung geeigneter
Kommunikations- und
Navigationssysteme
Prifung/Herstellung der
Naviggationstichtigkeit
Umieitungsverfahrensent-

2.1.

‘Ischeidung

Betriebsbeschrankungen
und Handhabung der
<MEL>

Ausfall eines Besatzungs-
mitglieds

Navigation

Allgemeine Navigation
loxodromes Kursdreieck,
Seiten und Winkel,
Lange, Breite, Mitteibrei-
te, Berechnung von
Wegwinkel und Entfer-
nung aus den Koordina-
ten zweier Wegpunkte
(Gleichungen)

Sphdérisches Dreieck

- sphdrisches Dreieck
auf der Erdoberfléiche

- Berechnung von An-
fangs- und Endwinkel
und der Entfernung
eines Streckenab-
schnitts quf der
Orthodrome aus Ko-
ardinaten zweier
Wegpunkte (Glei-
chungen)

- Berechnung des
Scheitels und des
Schnittpunkts der Or-
thodrome mit dem
Aquator aus einem
Orthodromenstiick
gegeben durch zwei
Wegpunkte.

Trdgheitsnavigation

- Wesen der Tragheits-
navigation

- physikalische Grund-
lagen

- Beschleunigungsmes-
ser

- Kreisel

- Stabilisierung des Be-
zugssystems fiir Trég-
heitsaniagen

- Bezugssysteme

- Logerung der Trég-

heitsplattform
Tragheitsplattform im
geographischen Sy-
stem

- schulergestitzte Platt-
form

Fehlerqueilen der
Trégheitsnavigations-
anlage

20

Prufung

Nur wenn
das Flug-
zeug mit
INS qusge-
ristet ist.

20.06.1989
Auegabe: 2
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Forts. Tab.2.2.4/1
Lfd. Std. bzw. | Methodisch Ld. Std. bzw. | Methodische
Nr. Inhatt Flige Hinweiseﬂ Nr. Inhalt Floge Hinweise
- Bedienung 3. |Flugklimaroiogie 30 Prifung
Verwendung des Kurs-
kreisels 3.1. |Aligemeine Begriffe
- Kreiseigesetze - Wettereiemente
- Auswanderung der - Klimaeiemente
Kreiselachse durch - Klimafaktoren
Erddrehung (Erdaus-
wanderungsge- 3.2 |Allgemeine Zirkulation
schwindigkeit) und Klimazonen
- Auswanderung der - thermische und
Kreiselachse durch dynamische Hoch-
Flugzeugbewegung , und Tiefdruckgebiete
(Kastenauswande- et - subtropische Hoch-
rungsgeschwindigkeit) druckgurtel
- Methoden der - &quatoriale Tiefdruck-
Nachfihrung der rinne
Kreiselachse - polare Tiefdruckrinne
meridianbezogen, - tropische und
standortbezogen, auBertropische Zirku-
technische lation, Ursache und
Maéglichkeiten, Wirkung.
Anwendung
- Ausrichtung des Krei- 3.3. [Klimazonen
seis nach Start oder - tropische Regenkli-
Landemeridian, Win- mate und Monsunkli-
kel ma, geographische
- Berechnung der Git- Lage, wesentliche
terwinkel bezogen auf Merkmale, Erstrek-
den Start- oder Lan- kungen , Tempefmu-
demeridian qus or- ren, Niederschidge
thodromen Wegwin- - gemdBigte Klimate,
kein. geographische Lage,
wesentliche Merkma-
2.2. |Langstrecken-Funknavi- 5 Nur wenn le, Wettergeschehen.
gation OMEGA - das Flug-
i ——iezEUG Mt 3.4. |Temperaturverteilung auf
. {1 1INS qusge- der Erde
3 ¥ rostet ist. - Lufttemperatur in
) Meereshshe
2.3. |Langstreckenflugpianung 15 |Prifung - thermischer Aquator
- Flugplan (Anforde- - Tropopausenhéhen
rung, Ausfilivor- und Temperaturen,
) sK?r:::;OE;:fo::e" PED 3.5 |Windverteiiung auf der
- Plotting chart Erde
- Wahi des Flugweges Strahistréme (geographi-
(NON-ETOPS/ sche Lage, Windge-
ge, Windge
ETOPS) unter Beach- schwindigkeit, Richtun-
tung der Wetterbedin- gen und Hahen)
gungen der ERA - Arktikjet
- Berechnung eines - Polarfrontjet
Streckenfluges Gber - Subtropeniet
15 Wendepunkte - Stratosphdrenjet
(einschlieBlich Passat
Kraftstofiverbrauch - Ursprung und
und Triebwerkeinstei- Richtung
lung). - jahreszeitliche

20.04.1989
Ausgabe: 2
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Forts. Tab.2.2.4/1
Lfd. Inhalt Std. bzw. | Methodische Lfd. inhait Std. bzw.| Methodische
Nr. nha Flﬁgq Hinweise Nr. nha Flﬁge Hinweise
Anderung und arktischen Front
- flugmeteoroiogische - EinﬂuB der Land-See-
Verhdinisse Verteilung.
Monsun
- Emstehung 3.9. | Flugstreckenkiimatologie
- ost- oder sidostasia- (EinfluB aut die flugme-
tischer Monsun teorologischen Besonder-
- jahreszeitliche heiten) fiir die
Anderung und - Afrikarouten
flugmeteoroiogische - Nordatlantikroute
Yerhéftnisse - Polroute
Sandstirme in den - Sidatlantikroute
Trockengebieten
- Entstehung 90
- flugmeteorologische ——
Besonderheiten o
Kaltluftousbriche in A
gemaigten Breiten 3.Praktische Ausbildung_—"
- Pampero, Blizzard, Die praktische Ausbildung besteht gus:
Southerly und Burster - einer EROPS LOFT und je einem Streckenflug in westliche
- Entstehung und. und &stliche Richtung
ﬂugmeteorqlog;sche - oder 8 Streckenfliigen von denen je 2 FiGge in westliche
Besonderheiten. und &stliche Richtung durchzufGhren sind.
. 4.Prifungen
3.6. -IF::::: nd Wetter der Der Bewerber hat seine Kenntnisse in den Fachgebieten
- Vorschriften
Passatinversion - ailgemeine Navigation
- Ursache - Langstrecken-Funknavigation
- flugmeteoroliogische - Langs.treckenﬂt.:gplanung
Verhdltnisse - Flugkiimatologie
Intertropische Konver- in Profungen nachzuweisen.
genzzone (ITC2) Die praktische Prifung erfolgt in 2 Prifungsfligen, die in
- Entstehung stliche und westliche Richtung durchzufihren sind.
- jahreszeitabhéingige . . .
geographische Lage 5.Nachweis der Qualifikationserhaitung .
- Wettergeschehen Die Gultigkeit der Langstreckenflugberechtigung entspricht
- flugmeteorologische der Gultigkeit der Erlaubnis.
Verhdltnisse
Tropische Wirbelstiirme ’
3.7 . geographische Ur- e e P
sprungsgebiete und — L /4"/ e ) P £ ki
Normen .
- Entstehung, Entwick-
lung, Vertiefung,
Reifung, Ausiésung
- Auftreten, Jahreszeit
- flugmeteorologische
Verhéltnisse
3.8. | Klima und Wetter der
gemaBigten und polaren
Breiten
- kiimobestimmende
Faktoren
- mittlere Umverteilung
am Boden und in der -
Hahe
- EinfluB der polaren
20.06.1989

Auvsgabe: 2



INTERFLUL

ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonal - Einweisungsberechtigung

1.Allgemeines

Die Einweisungsberechtigung kann von Kommandanten,
Navigatoren und Bordingenieuren bei Erfiillung nachstehen-
der Voraussetzungen erworben werden:

- eine mindestens zweijtihrige Tétigkeit in der Bordfunktion

- eine Fiugzeit von 1200 Flugstunden als Kommandant bzw.

700 Flugstunden als Navigator oder Bordingenieur

- der AbschluB der nachstehend angegebenen Ausbildung.

Die Gultigkeit der Einweisungsberechtigung entspricht der
Giltigkeit der Erlaubnis.

2.Berechtigung
Der Inhaber der Einweisungsberechtigung ist befugt
- 2.Piloten nach Freigabe zur Streckenausbildung,
- Navigatoren, Bordingenieure praktisch einzuweisen
sofern er die entsprechende Bordfunktion inne hat.

Er ist nicht befugt, die Typeneinweisung von Kommandan-
ten auf dem linken Sitz vorzunehmen oder Uberprisfungs-/
Prufungsfliige durchzufihren.

Anmerkung:

For die Typeneinweisung von 2.Piloten auf Flugzeugen TU-

134 in die Tatigkeit des technisch Verantwortlichen sind

2.Piloten, denen durch den Staffelleiter die Berechtigung

erteilt wurde, einzusetzen.

3.Programm
Die Ausbildung hat nachstehenden Umfang.
Tab.2.2.5/1
Lfd. Bemer-
Nr. Inhalt kungen | Std.

1. [Erlaubnisanordnung (1.2.) |Selbststu- 4

Prufungsordnung (1.3.) dium
Typeneinweisung (2.2.2.)

2. ({Protokolle Unterricht 8
Kontrollheft
Beurteilung/Bewertung
Methodik/methodische
Hinweise

3. |Methodik der Fohrung von | Selbststu- 4
Verkehrsflugzeugen dium

16

2.2.5.
Seite: 1

31.10.1988
Ausgabe: 1



INTERFLULG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.6.
Cockpitpersonal - Lehrberechtigung Seite: 1
1.Aligemeines .
halt Stund
Die Lehrberechtigung kann bei Erfillung nachstehender Fachgebiet Inha unden
Voraussetzungen erworben werden: = = - =
- Fluglehrer (Lehrberechtigung Stufe 1): eine dreijshrige - Die Subjekt-Obiekt-Beziehung
Tatigkeit als Kommandant und mindestens 1200 Flugstun- - D'ﬁ Determiniertheit des Psychi-
den in dieser Bordfunktion, schen e
- Lehrer fur Navigatoren (Lehrberechtigung Stufe 7) minde- - DasPsychische und dieTétigkeit
stens 1000 Flugstunden in der Bordfunktion, - Das Psychische und das Be-
- Lehrer fir Bordingenieure (Lehrberechhgung Stufe 8): wuBtsein
mindestens 1000 Flugstunden in der Bordfunktion. 4-3'3 Anot:r;le '::s ':;"’e"ssy - 2
ems und des Inkretsystem
2.Berechtigung - Das Zentralnervensystem
Fluglehrer sind zur Ausbildung, Typeneinweisung und Uber- - gos ;/ekgefanve rt;‘lervensystem
prifung von Kommandanten und 2.Piloten; - Dcs A: rl)eltssymstee
Lehrer for Navigatoren sind zur Ausbildung, Typeneinwei- '5 U'ebeda Of(;l bedingt R ]
sung und Uberprifung von Navigatoren; ﬂe:(e ingte un ingre ke-
Lehrer for Bordingenieure sind zur Ausbildung, Typeneinwei- e
sung und Uberprufung von Bordingenieuren berechtigt. 6.GesS:mdB;g$e:;e; der hdhe- 1
Inhaber einer Lehrberechtigung kann auf Antrag des Betrie- gan G Ne; g '9 le dioti
bes durch die HVZL das Priofungsrecht erteilt werden. ) E as Lese dell:i fradiation von
Lehrberechtigte, denen dieses nicht erteilt wurde, dirfen Drre%l;mg;n ngung ot
keine Prifongsfluge durchfihren und keine theoretischen ) i as eseE von cer ngil ra-
Prifungen abnehmen. r'r?t?ngon fregung und Hem-
3.Theoretische Ausbildung . ?G:n?:;m}':: der wechselsei-
Die theoretische Ausbildung ist in dem in Tab.2.2.6/1 ge- 7 Dger dynamische Stereotyp und 1
nannten Umfang vor der praktischen Ausbildung durchzufih- ’ seine Bedeutung fur die fliegeri-
ren. sche Tatigkeit
8.Die beiden Signalsysteme 1
Tab.2.2.6/1 9.Die Eigenschaften der Nerven- 1
prozesse
Fachgebiet _ Inhalt Stunden 101;L‘lber den Begriff Persénlich- 2
et
Leitung und | 1.Rolle und Bedeutung der Aus- 1 i g:,s;":ﬁ::gnlénagﬁgmﬁ it
Organisation und Weiterbildung beim weite- der Persénlichkeit
der Ausbil- ren Aufbau der entwickelten - Die Einheit von Dynamik und
dung sozialistischen Gesellschaft Struktur der Persénlichkeit
2.Die Einheit von Bildung und ! - Zur Entwicklung der Persénlich-
Erziechung. keit
3.Die Rolle des leitenden fliegen- 1 11.Perssnlichkeit und Tétigkeit 1
d_en Persom?ls.b?l der ngaus- 12.Die psychischen Eigenschaf- 4
bildung sozialistischer Flieger- ten der Personlichkeit
persbnlichkeiten . ) - Interessen, |deale, Einstellun-
4.Probleme der weiteren Erhs- 1 gen
E:i?g des Niveaus der Kaderar- - Fdhigkeiten, Kenntnisse, Fertig-
5.Die "Ordnung tber die Bi-| 0,5 ) l';‘i;':?;fi‘:i’;’;?“
dungsarbeit bei der INTER- " Der Chorakior
FLUG" .
6.Das Ausbildungs- und Trai-| 1,5 : f:{ﬁ:f;‘;‘r’;ﬂ;;hig‘i’tb'eme der
ningshandbuch 5.0 13.Die psychischen Prozesse der 4
’ Persénlichkeit
Grundlagen | 1.Gegenstand, Zweige und Me-| 0,5 : g;: g::gz;‘?::gg:;j:s;e
der Psycholo- | thoden der Psychologie - Die Gefihlsprozesse
gie und Pd- | 2.Die Bedeutung der Psychologie| 0,5 - Die Willens p’:ozesse
dagogik fur den Bildungs- und Erzie- 14.Psychologische Probleme des 4
hungsprozeB - Lehrens und Lernens
3.Grundfragen der marxistisch- 2 - Grundvorgénge des Lernens
leninistischen FSYChOIOQ'? - Lernmotivation, Lerneinstellung
- Der Zusomrpenhong zwuschep - Der ProzeB der Aneignung von
de}:n Psychischen und Physi- Kenntnissen, Fahigkeiten und
shen , Fertigkeiten
- Die subjektive Wide.rs.plegelung - Psychologische Probleme des
der objektiven Realitat programmierten Lernens
09.12.1988

Ausgabe: 1



INTERFLUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.6.
Cockpitpersonal - Lehrberechtigung Seite: 2
Forts. Tab.2.2.6/1
Fachgebiet Inhalt Stunden Fachgebiet Inhalt Stunden
o — S s
15.Ausgewtihlte psychologische 4 - karperlicheFitness als Leistungs- 1
Probleme voraussetzung:
- Sprache, Mimik, Gestik individueller Sport, Dienstsport,
- Hemmungen Konditionierungsformen, AKV-
- Uberflutungsreaktionen, Test, Langstreckenkonditionie-
Schock, Panik, Massenhysterie rung (Isometrie, O, -Prophylaxe)
- Psychologische Probleme des 2.Probleme der Zusammenarbeit 4
Verhaltens in Ausnchmesitua- der Besatzungsmitglieder
tionen (Havarien, NoHandung, {Crew-Coordination)
Notevakuierung, Piraterie) 3.Auswertung von internationalen 3
- Die Wirkung von Alkohol und und eigenen Forschungsergeb-
Drogen auf die Persdnlichkeit nissen zum Training
16.Gegenstand, Aufgaben und 1 4 Kriterien der selbstkritischen 2
Methoden der Pédagogik Gesundheits- und Leistungsein-
17.Wichtige padagogische 1 schétzung
Grundbegriffe 5.Abschluseminar 1
18.Die Planung und Leitung des 1 18
Bildungs- und Erziehungspro-
zesses Probleme der |1.Analyse des Systems "Besat-
19.Die ptéidagogischen Beziehun-| 0,5 fliegerischen zung-Flugzeug-Umwelt*
gen zwischen den Lehrberech- Tatigkeit 2.Charakteristik der Arbeitstétig- 6
tigten und den Auszubildenden keit eines Besatzungsmitglieds
20.Anforderungen an die Lehrbe-| 0,5 - Wahrnehmungen und Empfin-
rechtigten dungen
21.Die didaktischen Prinzipien 4 - Aufmerksamkeit und Umsicht
22.Die Anwendung von Lehr- und 2 - Aufndhme von Informationen
Anschauungsmitteln und deren Beurteilung
- Audiovisuelle Hilfsmittel - Operatives Gedéchtnis und
- Programmiertes Lernen operatives Denkvermégen
23.Kontrolle der Lernergebnisse, 1 - Mechanismen der Entschei-
Profungen und Uberprifungen dungsfindung
24.AbschluBseminar 2 - Die steuernde Tdtigkeit des
Menschen
42 - Genavigkeit, Ausdaver, Zuver-
lassigkeit, Kritik- und Selbstkri-
Medizinische ]1.Arbeitsumweltbedingungen, tikfahigkeit als grundlegende
Probleme der | Leistungsvoraussetzungen, Charakteristiken der Arbeitsté-
fliegerischen Stérfaktoren tigkeit der Besatzungsmitglieder
Tatigkeit - Physikalisch bedeutsame Ex- 2 3.Sozial-psychologische  Proble- 2
tremfaktoren und ihre physiolo- me im Cockpit
gischen Auswirkungen auf die - DieBesatzung als kleine Gruppe
Besatzung: {Kollektiv)
Beschleunigungen,  niedriger - Pers8nlichkeit und Kollektiv
und wechselnder Luftdruck, Ki- - Zwischenmenschliche Bezie-
netose, Barofunktionen, H&- hungen
henmeteorismus, Atmungsfor- 4.Auswahl und Training fliegeri- 2
men, Hypoxietoleranz scher Kader
- Biorhythmus und Desynchrono- 2 - Allgemeine Anforderungskrite-
se bei Langzeitflogen: rien for fliegendes Personal
Zeitzonenproblematik, schnel- - Auswahl und Training fir be-
ler Klimawechsel, azyklische Ar- stimmte Tétigkeiten ‘
beit/Pausenregime 5.Methoden und Verfahren fir die 6
- Psychophysiologische Lei- 3 Boden-, Simulator- und Flug-
stungsvoraussetzungen fir das ausbildung
Cockpitpersonal, Stérfaktoren: 6.Die Diagnostizierung von Feh- 4
Herz-Kreislauf-Krankheiten, lem in der fliegerischen Arbeit
psycho-vegetative Stérungen, - und die Ableitung von Schlu3fol-
Ermidung, Persénlichkeitsas- gerungen
pekte, Motivation, fliegerische 7.AbschluBseminor 4
Fertigkeiten, Erarbeitung
innerer Modelle, Antizipation 26
92
13.12.1988

Ausgabe: 1



INYERFIUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.6.
Cockpitpersonal - Lehrberechtigung Seite: 3
4.Praktische Ausbildung
Die praktische Ausbildung ist in dem in Tab.2.2.6/2 genann-
ten Umfang durchzufihren.
Tab.2.2.6/2
Anzahl der Flige
Thema Inhalt Lehrer for Methodische Hinweise
FL NAV Bl
Simulator I.Vgrfahrensflug ) 1 1 1 Das Ziel der Floge auf dem Flugsimulator be-
Tnebwedssbrund im Lan- steht darin, die auszubildendén Lehrberechtig-
deonflug in H<200 m, ten der jeweiligen Personalkategorie zu beféhi-
Landung gen, die Tatigkeiten der Auszubildenden zp be-
2.Verfahrensflug 1 1 1 aufsichtigen, Fehler wahrzunehmen, auszuwer-
Eingabe einer Trieb- ten und zu bewerten.
werksstérung, die ein Ab- Zu diesem Zweck nimmt.der Ausbilder den Ar-
stellen erfordert. beitsplatz der jeweiligen Personalkategorie ein
Landeanflug und Lan- und arbeitet bewuBt fehlerhaft.
dung mit einem nicht ar- Auszubildende Fluglehrer nehmen den rechten
beitenden Triebwerk Pilotensitz ein und arbeiten in der Technologie
3.Vertahrensflug 1 ] 1 des 2.Piloten. Alle Auszubildenden der anderen
Storung der Landeklap- Personalkategorien wéhlen ihren Platz so, daf8
penanlage und/bzw. der sie den jeweiligen Arbeitsplatz voll beaufsichti-
Hohenflossenverstellung, gen kdnnen.
Landung
4.Triebwerksbrand bei v>v, 1 1 1
Verfahrensflug mit einem
nicht arbeitenden Trieb-
werk
4 4 4
Flugzeug| |Platziraining
Verfahrensflige 4-6 - - Dieser Teil ist nur fur die Ausbildung von Flugleh-
Tag rern zutreffend und dient der Festigung der
Steuertechnik auf dem rechten Pilotensitz.
Verfahrensflige 2.4 . -
Nacht
Flugzeug Il | Uberprifungsfloge 2 2 2 Diese Flige sind im kommerziellen Einsatz
Prifungsflige 2 2 2 durchzufohren.
10-14 4 4
5.Priofungen

Die erforderlichen Kenntnisse und Fertigkeiten sind in den
Prifungen nachzuweisen. Inhalt und Umfang der Prifungen
sind dem Rahmenprogramm zu entnehmen.

6.Nachweis der Qualifikationserhaltung
Die Gultigkeit der Lehrberechtigung entspricht der Gultigkeit
der Erlaubnis.

13.12.1988
Ausgabe: 1



INTERFIUG ATH-1
RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN . 2.2.6.
Cockpitpersonal - Lehrberechtigung Seite: 4
7.Programm zum Erwerb der Lehrberechtigung Sid.
A310 Thema inhat | Studium | Briefing| SIM
7.1.Ubersicht 8.<TOUCH AND
GO>
Tab.2.2.6/3 9.Verfahrensflug/
Landeanflug
Thema Studium| Briefing Sim Flug -<SLATS/FLAPS
— — — == —— JAM>
Bodenausbildung | 16:00 | 3:00 -Landeanflug
ohne <SLATS/
. ] ) ) FLAPS >
Simulator 8:00 3:00 8:00 10.Einleitung Fehi-
Flugzeug 400 | 3:00 3:00 anflugverfahren
inH=15m
11.Verfahrensflug/
: ; . Landeanflug
7.2.:::2::;1m der theoretischen und praktischen Aus Triebwerksbrand
Das in Tab.2.2.6/4 angefihrte Programm gilt fir erfahrene -Landeanflug
Lehrberechtigte nach erfoigter Typeneinweisung A310. U'?d ITondung .
Voraussetzung ist eine praktische Flugerfahrung A310 von mit einem arbei-
100 Flugstunden oder 4 Monaten Einsatzpraxis nach Erteilung tenden Trieb-
der Typenberechtigung. werk
Tab.2.2.6/4 PF=instrukteur
vom linken Sitz in
Std. der Rolle des 2:00
Thema Inhalt Studium | Briefing| SIM Schilers. Der CM1
als Fluglehrer
Boden- |1.Studium des 8:00 rechts.
ausbil- Flight Crew
dung Training 12.Rollen
Manual 13.Start
2.Studium des 4:00 Zu groBer
Flight Crew Léngsneigungs-
Syilabus winkei
3.Studium der 4:00 14.Verfahrensflug/
Methodik A310 Sichtanflug
4 Lehrgespréach zu 3:00 - Ausfahren der
den Pkt. 1-3 Landeklappe bet
zu groder
SIM1  {Studium 4:00 Geschwindigkeit
Briefing 1:30 - Nichteinhaltung
der Technologie
PF=CM1 vom 2:00 for die Betdti-
linken Sitz gung von Lan-
deklappen und
1.Cockpitvorbe- Fahrwerk
reitung 15.<TOUCH
2.Anlassen AND GO>
Stérung im 16.Vertahrensflug/
Anlafivorgang Landeanflug
3.Rollen 17.<TOUCH
Wenden auf der AND GO>
SLB . Faische Einstellung
4.Stort der Stabilisator-
<SLATS 15%/ trimmung
FLAPS 0°> 18.Verfahrensflug/
5.Verfahrensflug/ Sichtanflug
Sichtanflug - zu flacher Gleit-
6.<TOUCH AND winkei
GO> - veridngerte Aus-
7 Verfahrensflug/ schwebephase
Sichtanfiug 19.<TQUCH
10.04.1989

Ausgabe: 1
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RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN 2.2.6.
Cockpitpersonal - Lehrberechtigung Seite: 5
Std. Std.
Thema inhalt Studium | Briefing| SIM Thema Inhait Studium | Briefing] SIM
AND GO> Landung chne
- Triebwerksaus- Spoiler (FPV)
fail
20.Verfahrens- PF=instrukteur
flug/Landean- vom finken Sitz in
flug/Landung der Rolie des
mit einem Schilers. Der 2:00
arbeitenden CM]1 als Flugieh-
Triebwerk rer rechts.
SIM2  |Studium 4:00 14.Start
Briefing 1:30 - Triebwerksaus-
fail bei v>v,
PF=CMI vom 2:00 - Nichteinhaltung
rechten Sitz der Technologie
nach Trieb-
1.Cockpitvorberei- werksausfall
tung-Zwischen- 15.Verfahrens-
landung flug/Londean-
2.Anlassen flug mit einem
Bedienhebelstel- arbeitenden
lung Luftleeriauf Triebwerk
3.Roilen ILS-Anflug
4.Start 16.Durchstart mit
Anflug eines einem arbeiten-
Ausweichflugha- den Triebwerk
fens 17 .Sichtplatzrunde
5.Landeanflug/ 18.<TOUCH
Landung AND GO>
Ausweichflugha- 19.Sichtplatzrunde
fen hat nasse in geringer
und kurze SLB Héhe
6.Startabbruch 20.<TOUCH
infolge Trieb- AND GO>
werksausfail Triebwerksaus-
7.Start foll
- Rickflug zur 21.Sichtplatzrunde
Basis Landung ohne
- Sichtanfiug Spoiler
- Ausfail <PMC>
8.<TOUCH AND 8:00 3:00 8:00
GO>
Triebwerksaus- Flug- |Briefing nach Er-| 1:30 1:30
fall zeug | fordernis
9.Yerfahrensflug PF=CM1 vom
Landeanflug mit rechten Sitz
einem arbeiten-
den Triebwerk 1.Cockpitvorberei-
ILS-Anflug tung
10.Durchstart mit 2.Start mit
einem arbeiten- <SLATS 15°/
den Triebwerk FLAPS 0°>
NDB-Anflug 3.Sichtplatzrunde
11.<TOUCH ILS-Anflug
AND GO> <SLATS/FLAPS
12.Sichtplatzrunde 20°>
in geringer 4,<TOUCH AND
Hahe mit GO>
Landung 5.Sichtplatzrunde
13.Start/Sicht- (FPV)
platzrunde/ 4.<TOUCH AND

18.04.1989
Ausgabe: 1
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Sid. Std.
Thema Inhoit Studium | Briefing| SIM Thema Inhait Studium | Briefing; SIM
GO> <SLATS 15°%/
Triebwerksaus- FLAPS 0°>
fall bei v>v, Triebwerksaus-
7 Verfahrenstlug fall bei v>v,
Landeanflug mit 3.Verfahrensflug
einem arbeiten- Landeanflug mit
den Triebwerk einem arbeiten-
8.<TOUCH AND den Triebwerk
GO> NDB- oder
9.Sichtplatzrunde YOR-Anflug
Landung ohne 4.<TCUCH AND
Spoiier GO>
10.Durchstart 5.Sichtpiatzrunde
oder <TOUCH Anflug mit
AND GO> <SLATS/FLAPS
11.Verfchrensflug 0°>
mit AP 6.Durchstart
- Offnen und
SchlieBen der PF=instrukteur
Cockpitfenster vom linken Sitz in
- Abschattung AP der Rolle des
und Ubergang - Schiilers
zum Sichtanflug
- in 150 m Hahe 7 Vertahrensflug
Gberwechseln - zu grofe
auf eine Sinkrate im
Parailel-SL8 Londeanflug
12.Durchstart mit - Korrektur durch
Triebwerksaus- CMm1
fall 8.<TOUCH AND
13.Sichtpiatzrun- GO>
de/Landeanflug 9.Verfahrensflug
und Landung - Triebwerksleer-
mit einem ar- lauf in der
beitenden kurzen Geraden
Triebwerk. - Korrektur durch
CMi
PF=instrukteur 10.<TOUCH
vom linken Sitz in AND GO>
der Rolle des 11.Verfahrensflug
Schijlers. - Seitenabwei-
chung im
Sichtplatzrunden Landeanflug
mit <TOUCH - Korrektur durch
AND GO> wobei CMi
der Instrukteur 12.<TOUCH
fehlerhaft arbeitet AND GO>
und eine Korrektur 13.Verfahrensflug
vom auszubiiden- und Triebwerks-
den Lehrberech- ausfall
tigten erforderlich 14.<TOQUCH
ist, AND GO>
15.Veriahrensflug
Flug- |Briefing nach Er-| 1:30 1:30 Landeanflug mit
zeug 2 fordernis <SLATS/FLAPS
PF=CM1 vom 0°>
rechten Sitz 16.Durchstart mit
zu gro3em
1.Cockpitvorberei- Ldngsneigungs-
tung winkel
2.Start mit 17 Verfahrensflug/

18.04.1989
Ausgobe: 1|
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Thema

I.nhait

Std.

Studium

Briefing

SIM

automatischer
Landeanfiug

18.Automatisches
Durchstarten

- Triebwerksaus-
fall

- Ausfall AP
(<YAW>)
Korrektur durch
CMI

19.Verfahrens-
flug/automati-
scher Landean-
flug mit <AU-
TOLAND >

3:00

3:00

2.2.4.
Seite: 7

18.04.19!
Ausgabe:
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Cockpitpersonal - Prisfflugberechtigung

1.Aligemeines
Inhaber der Prifflugberechtigung sind befugt:
- Freigabeprifungen
- Stockprifungen
- Ubermnahmeprifungen
- Nachprisfungen
von Flugzeugen vorzunehmen.

Bedingung for den Beginn der Ausbildung ist eine fonfjshrige
Flugerfahrung als Kommandant mit mindestens 1500 Flug-
stunden.

Die Gultigkeit der Profflugberechtigung entspricht der G-
tigkeit der Erlaubnis.

2.Theoretische Ausbildung
Die theoretische Ausbildung ist in nochstehendem Umfang
vor Beginn der praktischen Ausbildung zu absolvieren.

Tab.2.2.7/1

ﬂ‘r’: inhalt Stunden

1. |Einweisung i 2

inweisung in Grundsatzdokumente

- Prif- und Zulassungsanordnung
(PZAO)

- Prifvorschrift des Betriebs Ver-
kehrsflug

2. |Technologie der Prifflige 2
- Flugplanung

- Fluganmeldung

- Flugvorbereitung
Flugdurchfihrung

- Flugauswertung

- Wettermindestbedingungen

3. |Flugmechanische und steuertechni- 8
sche Bewertungskriterien
- flugmechanische KenngréBen
- flugmechanische Leistungsbewer-
fung
- Stabilitdt und Steverbarkeit und
ihre flugpraktische Bewertung bei
verschiedenen Geschwindigkeiten
und Konfigurationen

4. |Bewertung von Flugzeuganlagen 4

Hilfsenergie-/Antriebsanlagen
- Bedienung
- Leistung
- Zuverlassigkeit
- Betriebsdaten
Gerdteausristung
- Flugregler
- Fluglogeanzeigen
- Navigationsanlagen
- Warnanlagen
Funkausristung
- UKW.Anlage
- Radar
- Transponder
- Eigenversttindigungsanlage.

16

3.Praktische Ausbildung
Die praktische Ausbildung ist in nachstehendem Umfang

2.2.7.
Seite: 1

durchzufohren.
Tab.2.2.7/2
Std. bzw.
Thema Inhalt Floge
_
Simulator Zonenflug 1:00
(Einweisung
in besondere | Abstellen eines Triebwerks im
Flugzustén- | Flug.
de) Anlassen eines Triebwerks in der
Luft:
- ohne St&rungen
- mit Stérungen
- Drehzahlanstieg
- AnlaBitemperatur zu hoch
- Vibration
- Brond.
Flug mit verschiedenen Konfigu-
rationen der Landeklappen:
- ohne Stérungen
- asynchrones Fahren der Lan-
deklappen.
Landeanflug und Landung mit ei-
nem nicht arbeitenden Triebwerk.
Einweisungs- | Der Bewerber nimmt an der 1
flug Flugvorbereitung teil und fliegt als
Beobachter im Cockpit mit.

10.03.1989
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1.Alilgemeines
Nachstehend werden die zur Erhaltung der Giltigkeit der
Erlaubnis/Berechtigung erforderiichen Ma8nahmen mit Aus-
nahme der medizinischen Tougiichkeitsuntersuchung, der
Konditionierung und der Gruppentage geregeit.
2.Ubersicht der MaBnahmen
Tab.2.2.8/1 gibt einen Uberblick Gber die zum Qualifika-
tionserhait erforderiichen Maf8nahmen.
Tab.2.2.8/1
Lfd. Periodizitét Festlegungen
Nr. Art der MaBinahme Héufigkeit/Monate in
1. Gruppentage 9/12 FBH 821/1
2. AKY. Test 1/12 DA 209/81
3. Flugtraining FBH 4221
3.1. |Selbstéindiges Training von Instrumentenanfligen fir 12/12 )
Kommandanten
3.2. |Training von Landeanifligen und Landungen fiir 2.Piloten 12/12 Anilige
8/12 Landungen
4. Periodische Uberprifungen
4.1. {Jabrestraining ATH-1/228
fur Kommandanten IL-18/TU-134/1L-62 1/12
for Bordingenieure iL-18 und IL-62 112
4.2. |Flugpraktische Uberprifung ATH-1/228
fur Flugzeugtihrer 1/6
for Navigatoren und Bordingenieure 112
4.3. |Theoretische Uberpriifung Jahriich gesonderte An-
Cockpitpersonal 1/12 weisung
4.4. | Oberprifung auf dem Simulator
Cockpitpersonai 112 ATH-1/228
4.5. | Antihavarietraining 1/12 ATH-1/228
5. Training auf dem Simulator 2/12 ATH-1/228
6. Wiederholung der fir die DurchfGhrung technischer Arbei-
ten erforderlichen Kenntnisse fiir technisch Verantwortliche 1/24 ATH-1/2228
7. Seenotrettungsibung 1/36-48 ATH-1/228
8. Weiterbildungsiehrgang 1/36 ATH-1/22102

22.06.1989
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3.Programm der periodischen Uberprufungen

3.1.Allgemeines
Das nachstehend aufgefiihrte Programm enthdélt die Rege-
lungen zu den folgenden periodischen Uberprufungen
- Jahrestraining
- flugpraktische Uberprifung
- theoretische Uberprifung
- Uberprisfung auf dem Simulator
- Antihavarietibung

Kénnen die in Tab.2.2.8/1 unter 3.1. geforderten Instru-
mentenanflige nicht vollsténdig nachgewiesen werden, ist es
zuléissig, die Halfte der fehienden Anfliige auf dem Simulator
und die andere Hédlfte beim Training zu absolvieren.

Bei der Flugvorbereitung hat der zu Uberprifende die Ubun-
gen zu eriGutern. Werden bei der Uberprifung auf Strecke
steuertechnische Mdngei bei der Durchfihrung der Landean-
flige festgesteilt, so kann das nachstehende Programm um
4 Verfahrensflige mit Sichtabdeckung erwettert werden.

3.2.Jahrestraining

Das Jahrestraining ist Bestandtei der jdhrlichen Uberpri-
fung der Kommandanten und Bordingenieure, sofern es nicht
durch Training auf einem Vollflugsimulator (mind. Phase [}
ersetzt werden kann. Ist eine Verénderung des Minimums
beim zu Uberprifenden geplant, so kann das entsprechende
Training mit dem Jahrestraining verbunden werden. In diesem
Fall sind die Ubungen entsprechend 2.2.2.8., Thema
"Flugzeug VIII*, zusétzlich zu absolvieren.

1.0bung - Sichtplatzrunde mit kurzem Anflug und Durchstart
in 30 m Héhe (1 Flug).

Nach dem Start verbleiben Fahrwerk und Landekiappe in
ausgefahrener Stellung. Die 180°-Kurve ist in 100 m Hé&he
einzuleiten und in 200 m auszuleiten. Der Parallelflug ist in
200 m Héhe durchzufihren. Querab der Landebahnschwelie
sinddie Klappen volil auszufahren. Die 3.Kurve ist 10 Sekunden
nach Passieren der Schweile einzuleiten. Die 4.Kurve ist in min-
destens SO m Hohe quszuleiten. Zu bewerten sind die Einhal-
tung des vorgegebenen Luftraums und des Aufsetzzonenbe-
reichs.
2.Ubung - Verfahrensflug mit asymmetrischem Schub und
Durchstarten (1 Flug).

Nach dem Start ist die Sichtabdeckung herzustellen. Der
Triebwerksausfall ist durch das Reduzieren auf Leeriauf bzw.
Abstellen (bei IL-18) eines Triebwerks (bei viermotorigen Flug-
zeugen eines duBBeren) herzustellen,

Das Durchstarten erfoigt mit Sichtabdeckung. Fiir Komman-
danten und Bordingenieure, die zu Uberfihrungsfligen mit
einem nicht arbeitenden Triebwerk berechtigt sind oder be-
rechtigt werden sollen, ist der Start mit einem nicht arbeitenden
Triebwerk und der Verfahrensflug und das Durchstarten mit 2
nicht arbeitenden Triebwerken auf einer Seite (Triebwerke auf
Leerlauf gedrosselt) durchzufGhren.

Bei dem Flug sind die Reaktion und die Kommandogebung
beim Triebwerksausfall sowie die Kormnmandogebung und der
Héhenveriust beim Durchstarten zu bewerten,
3.Ubung - Verfahrensflug, Landeanflug und Landung mit
eingefahrener Landekiappe (1 Flug).

Zu bewerten ist die Einhaltung des Aufsetzzonenberenchs.

Beim Flugzeugtyp IL-62 ist die 0.g. Ubung in zweijdhrigem
Rhythmus zu absolvieren. In den dazwischen liegenden Jahren
ist die Ubung mit qusgefahrener Landekloppe und mit der
Hohenflosse in Reiseflugsteilung durchzufishren.

3.3.Flugpraktische Uberprifung
Uberprifungsflige (2-4 Flige) sind im kommerziellen Ein-
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satz durchzufuhren. Sie dienen der Beurteilung und Bewertung

der fachlichen Yoraussetzungen zur Verltingerung der Galtig-

keit der Eriaubnis. Bei Uberprifungsfligen darf keine Ausbil-

dung durchgefihrt werden. Die Uberprifung beider Flugzeug-

fahrer gleichzeitig ist statthaft, sofern mindestens 4 Flige

durchgefihrt werden. Der Uberprifende hat die Aufgabe bei
der Flugvorbereitung zu eritutern.

Fluglehrer sind auf beiden Pilotensitzen zu Gberprufen.

3.4.Theoretische Qberprﬁfung
Die theoretische Uberprifung ist jGhriich im Januar oder
Februar zu gbsolvieren.

3.5.Uberprifung auf dem Flugsimulator

3.5.1.Aligemeines

Die Uberprifung auf dem Flugsimulator dient der Prifung
des Yerhaitens der Besatzungsmitglieder beim Auftreten be-
sonderer Flugzusténde und in Havariesituationen. Die zu
Uberprifenden missen im Besitz einer gittigen Erlaubnis sein.
Der Aufsicht fihrende Lehrberechtigte muB in die Besonderhei-
ten des benutzten Simulators eingewiesen sein und die zu
Uberprifenden mit diesen Besonderheiten vertraut machen.

Vor Beginn ist eine Uberprifung der theoretischen Kenntnis-
se, die zur Absolvierung der vorgesehenen Ubungen erforder-
lichsind, durchzufihren. Bei ungenigenden Kenntnissen istdie
Uberprisfung auf dem Simuiator nicht durchzufihren. Eine
Wederholung von Ubungen, die mit unbefriedigenden Ergeb-
nissen abgeschlossen werden, ist nicht statthaft. In diesem Fall
gilt die Uberprifung ais *nicht bestanden®.

3.5.2.Rahmenprogramm

DasinTab. 2.2.8/2 angegebene Rahmenprogramm gilt for
die Besatzungen IL-18 und TU-134.

Fir die Besatzungen

- IL-62 ist das Programm Tab. 2.2.8/3

- A310 ist das Programm Tab. 2.2.8/7

anzuwenden.
Tab.2.2.8/2
Lid. Inhalt Methodische
Nr. n Hinweise
[ —  ————— — ———————— ——————
1. |Bodenvorbereitung, Einwei-
sung, Uberprifung der
Kenntnisse
2. |Verfahrensflug nach SDU  |Eingewshnungs-
platzrunde ohne
Ausfélle und
Stérungen.
3. |Startabbruch Diese Ubung dient
Bei v<v, ist wahiweise der |der Eingewshnung
Brand oder der Ausfall eines {und der Aktivierung
Triebwerks oder von Ania- [der Reaktionsféhig-
gen oder Gerdten einzuge- (keit.
ben.

Fur den weiteren Abiauf hat der Uberprufende aus den in
Tab.2.2.8/5 bzw. 6 angegebenen Ubungen funf Ubungen
auszuwihlen, deren Kombination jedoch nicht zur Uberia-
stung der Besatzung fihren darf.

Die Ubungen sind in beliebigem, jedoch sinnvoilem Ablauf
aneinander zu reihen.

22.06.1989
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Tab.2.2.8/3
Lfd. Methodische Lid. Methodische
Nr. Inhalt Hinweise Nr. Inhakt Hinweise
1. | Bodenvorbereitung, Einwei- Nach der Landung ist der | abzustelien.
sung, Uberprifung der Ausfall der Haupthydraulik-
Kenntnisse anlage einzugeben.
2. |Verfohrensflug nach SDU  |Eingewdhnungs- 8. |Nach der Landung ist eines {Zu beachten sind die |
platzrunde. Beim der abgestellten Triebwerke |Geschwindigkeits-
Anlassen "Brand TA- anzulassen. festegungen und die
6" eingeben. Start mit 3 arbeitenden Stellungen von
Triebwerken. Hshenflosse und
3. |Startabbruch Handlungsreihenfol- Bei v>v, ist wahlweise Landeklappe.
Bei v<v, ist wahlweise ge beim Startab- einzugel)en: *Sp&ne im Das betreffende
einzugei)en: *Spdine im bruch beachten. Schmierstof’, "minimaler  |Triebwerk darf erst
Schmierstoff*, "minimaler Schmierstoffdruck, *SchloB  |auf der Landegera-
Schmierstoffdruck®, "Schio der Schubumkehranloge  |den abgestellt
Schubumkehranlage gedffnet”. werden.
gedffnet”.
9. |Nach der Landung sind die ]Die Umschaltmég-
4. |Startabbruch abgestellten Triebwerke lichkeiten der
Bei v<v, ist einzugeben: anzulossen. Druckversorgung
*Brand im Laderaum VI¥, Verfahrensflug mit einer der pneumatischen
*Ausfall der Hydraulik- Startmasse >140t. Gerdte sind zu
hauptanlage®, "Ausfall der Bei v>v, ist einzugeben: beachten, sowie die
Schubumkehranlage auf "Blockierung der Hshenflos- |Einhaliung der
einer Seite", se in Startstellung®. Nach  [Technologie fur
der 1.Kurve ist einzugeben: |Landeanflug und
5. | Startabbruch Reihenfolge der *Ausfall des statischen und/ |Landung mit
Bei v<v, ist einzugeben: Handlungen bei oder dynamischen Sy- Uberhdhter Londe-
*Brand in einer Triecbwerks- |Brand beachten. stemns”. masse.
gondel". Landung mit Oberh&hter
Landemasse. Nach der
6. | Startfortsetzung bei Trieb- | Zeitpunkt des Landung "Ausfall der
werksausfall. Abstellens der Haupthydraulikanlage”
Bei v<v, ist wahlweise defekten Triebwerke eingeben.
einzugei;en: *Brand in einer | beachten.
Triebwerksgondel®, "geféhr- 10. {Verfahrensflug
liche Schwingungen®, Nach dem Start ist einzuge-
“instabile Arbeit eines ben: "Asymmetrisches
Triebwerks". Fahren der Landeklappe®.
Verfahrensflug. In der 2.Kurve ist einzuge-
Nach der 2.Kurve ist ein ben: "Ausfall des kiinstli-
Defekt einzugeben, der das chen Horizonts am linken
Abstellen eines 2.Trieb- und/oder rechten Piloten-
werks erforderlich macht sitz".
(2 ausgefallene Triebwerke In der Verfahrenshshe ist
auf einer Seite). einzugeben: "Blockierung
Landeanflug und Landung der Hohenflosse in der
sind mit 2 arbeitenden Stellung <3°.
Triebwerken auf einer Seite In 30 m Hahe ist eine
durchzufihren. Sichtverschlechterung (0 m)
einzugeben. Durchstarten.
7. | Nach der Landung ist eines | Zu beachten sind die Beim Durchstarten ist die
der abgestellten Triebwerke | Geschwindigkeits- Spoilerblockierung einzu-
anzulassen. Start mit 3 festlegungen und die schalteh. Nach dem
arbeitenden Triebwerken. | Stellungen von Durchstarten ist die
Bei v>v, ist wahiweise Hohenflosse und Spoilerblockierung aufzuhe-
einzugegen: *Brand in einer | Landeklappe. ben. Vor der 1.Kurve sind
Triebwerksgondel®, "geftihr- | Das Triebwerk ist die konstlichen Horizonte
liche Schwingungen®, erst nach dem zuzuschalten,
*instabile Arbeit eines Einfahren der Es ist eine Freigabe zum
Triebwerks". Landekloppe Steigen auf H>10000 m zu

29.11.1988
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Forts. Tab.2.2.8/3

Lfd.
Nr.

Inhalt

Methodische
Hinweise

erteilen.
Zonenflug
In H>10000 m ist wahlwei-
se einzugeben: "Enthermeti-
sierung”, "Uberdruck®.
Notsinken auf H=4000 m.
Erneuter Steigflug auf
H>10000 m. Ausfall aller
ricbwerke im Reiseflug.
In H<7000 m Triebwerke
entsprechend den Angaben
der Notkarte anlassen.
Automatischer Landeanflug
jnach BS It (30 m). Lan-
dung.

Einhaltung der
Technologie des
Notsinkens beach-
ten.

Technologie der
Bedienung des
Flugreglers beach-
ten.

11.

Automatischer Landeanflug
nach BS Il mit Durchstarten
in H=30 m.

Wéhrend des Landeanflugs
ist wahlweise einzugeben:
"Ausfall des Langskanals®,
"Ausfall des Schubautoma-
ten®, "Ausfall der H8hen-
flossenverstellung”.

In der Entscheidungshdhe
30 m ist Sichtverlust
einzugeben.

Wéhrend des Durchstartens
list in H=60 m wahlweise
einzugeben: *Brand in einer
Triebwerksgondel”, “geféhr-
Jliche Schwingungen®,
"instabile Arbeit eines
Triebwerks".

Verfahrensflug

INach der 2.Kurve ist
"Ausfall des Hauptkanals
des Schubautomaten®
einzugeben. Nach der

4. Kurve ist "Ausfall des
|Reservekanals des Schub-
automaten” einzugeben.

Technologie der
Bedienung des
Flugreglers beach-
ten.

Abschalten der
Kupplung des
Schubautomaten
beachten.

12

Verfahrensflug

Nach der 3.Kurve ist
einzugeben: *Ausfall des
Haupt- und Reservekanals
der automatischen Hshen-
flossenverstellung® und
"Ausfall beider Funkhshen-
Imessef'.

Anmerkung:

Kommandanten, die keine Berechtigung fur die Betriebsstu-
fe Il besitzen, absolvieren die mit der DH=30 vorgeschriebe-

nen Ubungen mit der Entscheidungshshe 60 m.

2.2.8.
Seite: 4
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3.6.Antihavarietraining ™ e Bewer- | Method.
3.6.1.Aligemeines Nr. fung | Hinweise
wrl?ge:r Begriff "Antihavarietraining” hat nachstehende Bedeu- mmhive Geber am Flug. W=

Ausbildung und Training auf dem Flugsimulator, im Antiha- zeug
varietrainingskabinett und im offenen Gewdsser (Seenotret-
tungsibung) zur Ausfohrung von Aufgaben beim Aufireten 2. |Fluchiwege Vortrag
besonderer Situationen und in der Handhabung der Sicher- ) ]
heits- und Reftungsausrisstung, sowie Prifung und Uberprii- Allgemeine Infgrr:aﬂonen w
fung der Kenntnisse und Fertigkeiten auf diesem Gebiet. AuBere Kinnzelc nung w

Das nachfolgend angegebene Programm gilt for: Toren, Luken und Fenster w

- Typeneinweisungen Sncherh.entsmstrukhonen for w
- die Wiederherstellung der Qualifikation nach Flugpausen Passagiere
- die jshrliche Uberpriifung. ] ] ]

Bei Typeneinweisungen ist das gesamte Programm zu absol- 3. [Sicherheits- und Rettungsmittel Vortrag
vieren. . . Den}on-

Das Antihavarietraining besteht aus: ) Allgemeine Informationen w stration

- der Einweisung in die Unterbringung und Handhabung der Turbu:enz. W [Ubung
Sicherheits- und Rettungsausristung, Beschleunigungen w

- dem Training der Handhabung der Sicherheits- und Ret- Sicherheitsgurte w
tungsausristung, ngysuc'l'nerhel'rs.toschen w

- der Prisfung bzw. Uberprifung der Kenntnisse und Fertig- Kindersicherheitswesten W
keiten. Verzurren W,

Das Antihavarietraining ist in Gruppen von héchstens 15 Notausstiege ) W
Teilnehmern Gber eine Zeit von 2 Stunden durchzufihren. Benultzung der Notausstiege W, U
Arbeitsschutzverantwortlicher ist der Oberinstrukteur for Anti- Aufbl gsbore Notrutschen 1
havarietraining. Inbetriebnahme und Benut-

Die Profung bzw. Uberprifung der Kenntnisse und Fertigkei- zung aufblasbarer Notrut- ;
ten ist durch die Einbeziehung der Teilnehmer in die mindliche Sd“;" N w. U
Darlegung theoretischer Sachverhalte und bei der Demonstra- Tuc notrusche
tion von Handhabungen vorzunehmen. Die Teilnehmer haben Inbetriebnahme und Benut- .
nachzuweisen, daB sie die Unterbringungsorte der Sicherheits- zung der Tuchnotrutsche w,u

und Rettungsausristung in dem von ihnen geflogenen Flug- Notbeleuchtung w, U
zeugtyp kennen und diese handhaben kénnen und da8 sie die Megaphone w
Arbeitsverteilung zwischen Cockpit- und Kabinenpersonal in
Havariesituationen beherrschen. Die Bewertungen der Lei- 4. |Saverstoffversorgung w.u
stungen ("Bestanden®/"Nicht bestanden") ist durch ein Mitglied ' .
des leitenden fliegenden Personals im Zusammenwirken mit Medizinische Grund:ogen
dem Oberinstrukteur fir Antihavarietraining durchzufihren. Physikalische Grundlagen

Erhalt ein Teilnehmer die Bewertung "Nicht bestanden®, so ist Stationdre Saverstoffanlage
dos Antihavarietraining von ihm innerhalb einer Frist von 4 Transportable Sauerstoffania-

Wochen zu wiederholen. Bis zum Vorliegen der Bewertung ge heol _

*Bestanden" ist die Erlaubnis ungltig. Nachfilien Demon-
stration/

3.6.2.Rahmenprogramm . Ubung

InTab.2.2.8/4 st das Programm fur das Antihavarietraining Maskentraining Ubung
angegeben. In der Spalte "Bemerkungen" ist das Symbol "W* Enthermetisierung
enthalten, wenn die betreffende Ubung bei der Wiederherstel-
lung der Qualifikation nach Flugpausen zu absolvieren ist und 5. |Brondschutz
das Symbol *U* wenn die Ubung zum Programm der jshrlichen |
Uberprifung gehort. Grundlagen

Flugzeugspezifische Informa-
Tob.2.2.8/4 tionen -
@ / Feuerldscher W, U |Demon-
stration
Lfd. Inhalt Bewer- | Method. Ubu:'\ o /
Nr. tung Hinweise Anwendung von Decken, w, U
Wasser, Axten
1. |Arbeits- und Produktionssicher- Vortrag Ausglel_ch elektrischer Ladun- w
heit gen beim Betanken
Betanken mit Passagieren an w
Allgemeine Informationen Bord
Arbeitsschuiz -
Gesundheitsschutz 6. |Seenotausriistung
Brandschutz \
Transport gefshrlicher Giter w Qesenlnche Forderungen
29.11.1968
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Forts. Tab.2.2.8/4

Lfd.

Bewer- |Method. Ud. : Bewer- | Method.
Nr. tung

Inhalt Hinweise Nr. Inhalt tung Hinweise

Mitnahmekriterien : . |Demon-
Medizinische Grundiagen w 9. |Medizinische Hinweise W, U |stration
Physikal. GesetzmdBigkeiten :
Schwimmwesten und Baby- Demon- Kreislaufkontrolle
karbchen (einschl. Unterbrin- stration Stabile Seitenlage
gung) Beatmung
Technische Daten und Grund- Herzdruckmassage
ausstattung des RettungsfloBes
Unterbringung und Benutzung
des RettungsfioBes

Inhalt des Notpakets
Anwendung des Notpakets
Technische Daten und Anwen-
dung der Notbake

System KOSPAS/SARSAT
Grundlagen for das Uberleben
auf See

Erkennen von Land
Rettung/Bergung durch Hub-
schrouber oder Schiffe

k3
C:

2 =

2
C

xZ
CC

z
[en]

7. |Wistenausristung

Gesetzliche Forderungen
Mitnahmekriterien
Medizinische Grundlagen w
Physikalische Gesetzm@Bigkei-
ten

Umfang und Anwendung der
Waistenausristung w, 0
Technische Daten und
Bedienung der Notfunkstation
DEBEG 7500 entsprechend
FBH 5.2.1.2.2. . W,
Grundlagen fir das Uberleben
in der Wiste

Bestimmung von Uhrzeit und
Himmelsrichtung
Primitivbauten

zZ
[ ¥ et

8. |Technologien

Ursachen und Entscheidungs-
kriterien fur den Startabbruch w
Vorbereitung der Notevakuie-
rung

Information der Passagiere
Notlandung auf Festland oder
Wasser aufgrund eines
technischen Defekts bzw.
Brandes

Vorbereitung und Durchfih-
rung der Notlandung
Information der Passagiere
Ursachen und visuelle Eindrik-
ke einer Enthermetisierung
Verhalten bei Enthermetisie-
rung

£ 3

3

xZ
[ ant{ ot

3

z
[
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4.Simulatortraining

4.1.Allgemeines

Nachstehend angegebenes Programm gilt fir die Typenein-
weisung, das jihrliche Training zum Qualifikationserhalt und
zur Wiederherstellung der Qualifikation nach Flugpausen.

Flugzeugfﬁhrer, Navigatoren und Bordingenieure haben
dieses Training in den vorgegebenen Komplexen innerhalb
von 12 Monaten und vor der geforderten Uberprifung auf
dem Flugsimulator zu absolvieren. Der Staffelleiter kann ope-
rativ den Inhalt der Komplexe &ndern.

In der Regel hat dieses Training unter Aufsicht eines Lehrbe-
rechtigten zu erfolgen.

Essind nur Lehrberechﬁgte einzusetzen, die in die Besonder-
heiten des Simulators eingewiesen sind.

Das Training hat in Ubereinstimmung mit dem FZH, dem
Rahmenprogramm, den methodischen Hinweisen und den
speziellen Arbeitsvorschriften des Simulators zu erfolgen.

Vor Beginn des Trainings auf dem Simulator sind die zu
Trainierenden in die Besonderheiten des Simulators einzuwei-
sen.

Werden beim Training Méngel in der Ausfihrung einzelner
Ubungselemente festgestellt, so hat jedes Besatzungsmitglied
das Recht, die Wiederholung dieser Ubung zu fordern.

Wird auch bei mehrfacher Wiederholung kein ausreichen-
desErgebnis erreicht, ist der Disziplinarvorgesetzte zu informie-
ren, der Uber zusétzliche MaBnahmen zur Verbesserung des
Qualifikationsstandes bzw. den weiteren Einsatz zu entschei-
den hat.

4.2.ProgrammiL-18
~ Das nachstehend angegebene Programm ist in 3 Komple-
xen durchzufihren. .

Komplex 1 umfaBlt die Ubungen 1 bis 10, Komplex 2 die
Ubungen 1, 11, 4, 5, 12 bis 17 und Komplex 3 die Ubungen
1,2,4,5,18 bis 21.

Tab.2.2.8/5
Lfd. Inhak Methodische
Nr. nha Hinweise

1. |Bodenvorbereitung,
Einweisung, Durchsprache

der Ubungen.

2. | Verfahrensflug Zu achten ist auf:
Bekanntmachen mit dem | Die Erhdhung der
Simulator, Notausfahren IAS nach dem
des Fahrwerks, Ausfall aller | Notausfahren des
Funkkompasse, automati- | Fahrwerks, Aufbau
scher Landeanflug. des Verfahrens,

Flugreglerbedienung.

3. |Verfahrensflug Besatzungszusam-

Unmittelbar nach dem menarbeit beachten.
Abheben ist einzugeben:
Innenbrand 1. oder

4. Triebwerk

Landeanflug und Landung
mit einem nicht arbeiten-

den Triebwerk.

Zu achten ist auf:
Besatzungszusam-
menarbeit, Einhal-

4. |Verfohrensflug
Unmittetbar nach dem
Abheben ist einzugeben:

Gondelbrand 1. oder tung der Technologie

2.2.8.
Seite: 7

Lfd. Inhalt Methodische

Nr. Hinweise
4.Triebwerk des Landeanflugs
Zustitzlich kann das Signal Jund der Landung
Innenbrand des betreffen- |mit 2 arbeitenden
den Triebwerks ausgeldst | Triebwerken,
werden. Zeitpunkt des
Nach dem Ausfahren des  |Fahrwerkfahrens
Fahrwerks ist ein Defekt des | (querab vom
2. oder 3.Triebwerks Voreinflugzeichen).
einzugeben.

5. |Verfahrensflug Besatzungszusam-
Auf dem downwind leg ist | menarbeit beachten.
*Autorotation” am 1. oder
4.Triebwerk einzugeben.

6. |Kaltdurchdrehen eines Zu achten ist auf:
Triebwerks, dessen Luft- Besatzungszusam-
schraube sich in Segelstel- |menarbeit, Hand-
lung befindet. Anlassen lungen des Naviga-
eines Triebwerks. Wéhrend |tors, Reihenfolge der
des Anlassens (Startergene- | Handlungen beim
ratoren arbeiten noch) ist | Startabbruch.
das Signal *Brand in der Nach Beendigung
Hilfsenergieanlage® des Ubungsteils
einzugeben. “Brand der Hilfsener-
Bei v<v, ist "Ausfall eines | gieanlage” Aus-
Fahrtmessers" einzugeben. |gangslage fir den

Start herstellen
lassen.

7. |Beiv<v, ist ein Signal Zu achten ist auf die
*Brand"® einzugeben. Der | Durchfihrung des
Brand kann nicht geldscht  |Startabbruchs, die
werden. Brandbek&mpfung

und die Vorberei-
tung der Evakuie-
rung des Flugzeugs.

8. |Verfahrensflug Zu achten ist auf die
Unmittelbar nach dem Handlungen des
Abheben ist einzugeben: Navigators und auf
Ausfall des >TA-1< die Einhaltung der
(Hauptkreisel) und Ausfall  |Technologie des
der Anlage >KYPC MN2 <. |Anflugs nach NDB.

9. |Verfahrensflug Kursfohrung noch
In der 1.Kurve ist einzuge- |der Anzeige des
ben: Ausfall des Gertites Zeigers > < am
>YUl < und der beiden Gerét >YTA-1¥Y <.
Gertite >UKM-4<.

10. |Verfahrensflug Zu achten ist auf

Auf dem downwind leg ist
*Ausfall des Verstérkers
>Y-11 < einzugeben.

den Zeitpunkt, an
dem der Austall
erkannt wird, den
Aufbau des Verfah-
rens, die Kursfih-
rung nach den
Anzeigen von >KU-
13< und vom
Zeiger > < am
Geré&it >YTA-1Y<,

29.11.1988
Ausgabe: 1
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Forts. Tab.2.2.8/5 Lfd. nhak Met.hodi.sche
Nr. Hinweise
Lfd. Methodische befinden. Daraus
Nr. Inhalt Hinweise ergibt sich die
— Notwendigkeit einer

11. |Verfahrensflug nach SDU  |Zu achten ist auf Notwasserung. Der
Bekantmachen mit dem den Aufbau des Navigator hat eine
Simulator, Ausfall aller Verfahrens. Notmeldung
Funkkompasse. abzusetzen.

12. |Verfahrensflug Die Ausfille der 16. |Verfahrensflug Zu achten ist auf die
*Unmittelbar nach dem konstlichen Horizon- In einer Hdhe unter 200 m | Einhaltung der in der
Abheben ist einzugeben: te kdnnen auch ist einzugeben: *Ausfall des |Notkarte angegebe-
*Ausfall eines Gerdtes durch den Ausfall 1. und 4.Triebwerks' und | nem Handlungen
>MN-1NMM<". einer Bordnetzspan- *Ausfall aller Segelstellungs- und auf die Zusam-
In der 1.Kurve ist einzuge- |nung oder des anlagen’. menarbeit innerhalb
ben: "Ausfall des 2.Gerétes |Wechselspannungs- der Besatzung.
>NN-1MM <. netzes 36 V verur-

Nach der 2.Kurve ist sacht werden. Bei 17. | Startabbruch Zusammenarbeit in

*Ausfall der Anlage Ausfall des Wechsel- Bei v<v, ist einzugeben: der Besatzung

>Al[1<" einzugeben. spannungsnetzes *Brand* oder ‘Triebwerks- |beurteilen.

36 V ist die Arbeit ausfall®.

der Navigationsan-

lagen zu beachten. 18. }Zonenflug Zu achten ist auf das

Im weiteren ist die in 8000 m Hahe ist Absetzen einer

Stevertechnik und "Enthermetisierung” Notmeldung durch

die Verteilung der einzugeben. Zwischen den Navigator, die

Aufmerksamkeit 3500 und 3000 m ist Einhaltung der

beim Flug nach "Triecbwerksausfall* einzuge- | Technologie entspre-

Wendezeiger zu ben. chend Notkarte

beachten. Luftanlassen (Notsinken, Anlassen
Beim Landeanflug ist unter |in der Luft), das

13. |Verfahrensflug bei starkem ]Zu achten ist auf 30 m Hshe ein "Trieb- erneute Anlassen
Seitenwind den Aufbau des werksausfall’ einzugeben. | des Triebwerks.
Unmittelbar nach dem Verfahrens, das
Abheben ist einzugeben: Benutzen der Um- 19. | Unmittelbar nach dem Zu achten ist auf
*Ausfall der Fahrtmesseran- |schaltméglichkeiten Abheben ist "Ausfall der den Aufbau des
zeige beim linken Piloten*. | fur die DruckmeBge- Kursbestimmungsanlage" | Verfahrens.

Nach dem Einfahren der réite, die Steuertech- einzugeben. Noch der’

Landeklappen ist "Ausfall | nik und die Einhal- 4.Kurve ist einzugeben:

des Variometers beim tung der Regelun- *Ausfoll des >MT-1000/

linken Piloten® einzugeben. }gen fir den Flug mit Haupt<" und "Ausfall

Nach der 4.Kurve ist asymmetrischen >KMNP-9<".

“Asynchrones Fahren der  [Landeklappenstel-

Landeklappen® einzugeben. Jlungen. 20. |In der Verfahrenshshe ist  {Zu achten ist auf die
das Signal "Vereisung" Einhaltung der
einzugeben. Technologie des

14. |Nach dem Start sind in der |Notlandung auBer- Die Besatzung ist Gber Landeanflugs und
Hséhe 150-200 m so starke |halb eines Flugplat- starke Vereisung in der Luft |der Landung mit
negative Windscherungen |zes. und am Boden sowie Uber |nicht arbeitenden
einzugeben, daB eine die SchlieBung aller AuBentriebwerken.
Fortsetzung des Fluges Ausweichflugplétze zu
nicht mdglich ist. informieren.

Einzugeben ist *Ausfall der

15. |Es ist eine Freigabe fir das {Es wird angenom- Warmiluftenteisung des 1.

Steigen auf FL 50 mit men, daf der Start und 4.Triebwerks".

Startkurs zu erteilen. Nach  |auf einem an der

dem Einfahren der Lande- |Kiste gelegenen 21. [{Verfahrensflug nach NDB |Zu achten ist auf das

klappen ist wahlweise
einzugeben:

“Brand in Behdlter 12" oder
“Brand im Raum der
Hilfsenergieanlage®.

Der Brand kann nicht
geléscht werden.

Flugplatz erfolgt, der
nicht als Startaus-
weichflugplatz
genutzt werden
kann. Der n&chste
benutzbare Flug-
platz soll sich eine
Flugstunde entfernt

Start mit nicht arbeitenden
1. und 4.Triebwerk, dessen
Luftschrauben sich in
Segelstellung befinden.

Die ILS-Anloge arbeitet
nicht.

Einhalten der
Technologie fir den
Start mit einem nicht
arbeitenden Trieb-
werk sowie auf das
Einhalten der

Technologie fiir den
NDB-Landeantlug.

22.12.1988
Ausgabe: 1
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4.3.Programm TU-134

Das nachstehend angegebene Programm ist in 3 Komple-
xen durchzufGhren. Komplex 1 umfaBt die Ubungen 1 bis 10,
Komplex 2 die Ubungen 1, 11 bis 19 und Komplex 3 die
Ubungen 1, 20 bis 26.

Tab.2.2.8/6
Lid. inhatt Methodische
Nr. n Hinweise

1. {Bodenvorbereitung, Einwei-
sung, Durchsprache der
Ubungen.

2. | Verfahrensflug
Bekanntmachen mit dem
Simulator, Ausfall des
Hydraulikhauptsystems,
Anflug und Landung unter
den Bedingungen
DH=60 m, RVR=550 m.

Zu achten ist auf die
Methode des Fahr-
werknotausfahrens.

3. ] Verfahrensflug Zu achten ist ouf die

Nach der 1.Kurve ist der Reihenfolge der
*Ausfall eines Triebwerks” Handlungen, die Be-
einzugeben. Auf dem satzungszusommen-
downwind leg ist dieses arbeit nach dem
Triebwerk wieder anzulas- | Ausfall und die

sen. Anflug und Landung | Methode des

sind unter den Bedingun- | Anlassens in der
gen DH=60 m, Luft.

RVR=550 m vorzunehmen.

Zu achten ist auf die
Methode des
Startabbruchs.

4. | Startabbruch

Bei v>150 km/h ist ein
Triebwerksaustall einzuge-
ben.

5. Startabbruch Zu achten ist auf die

Bei v>150 km/h ist Besatzungszusam-
Gondelbrand einzugeben, | menarbeit.

der nicht automatisch

gelsscht wird.

Zu achten ist auf die
Reihenfolge der
Handlungen und ouf
die Zusammenarbeit
in der Besatzung.

6. }Verfahrensflug

Nach dem Abheben ist ein
Triebwerksausfall einzuge-
ben. Auf dem downwind
leg ist der Ausfall der
Druckversorgung der
barometrischen MeBgeréte
einzugeben. Der Landean-
flug erfolgt mit einem nicht
arbeitenden Triebwerk. In
einer Hshe von 40 m ist
Sichtverlust einzugeben. Es
ist mit einem nicht arbeiten-
den Triebwerk durchzustar-
ten. Auf dem crosswind leg
ist Gondelbrand des nicht
arbeitenden Yriebwerks
einzugeben (mit automati-
scher L8schung). Landean-
flug und Landung sind mit
einem nicht arbeitenden

2.2.8.
Seite: 9
Lfd. Inhalt Methodische
Nr. Hinweise
e
Triebwerk bei DH=75 m
durchzufihren.

7. [Startabbruch Zu achten ist auf die
Bei v>150 km/h ist das Methode des
Signal *Spdne im Schmier- |Startabbruchs.
stoff* einzugeben.

8. [Verfahrensflug Zu achten ist auf die
Nach dem Abheben ist Besatzungszusam-
Gondelbrand einzugeben {menarbeit und auf
{mit automatischer L8- die Aufmerksam-
schung). Nach der 4.Kurve |keitsverteilung des
ist einzugeben "Landeklap- ]2.Piloten.
pe féhrt asynchron®.

Landeanflug und Landung
sind mit einem nicht

arbeitenden Triebwerk bsei
DH=75 m durchzufihren.

9. |Verfahrensflug Zu beachten ist die
Nach der 2.Kurve ist Reihenfolge der
“geféihrliche Schwingungen |Handlungen und die
70 m/s" zu signalisieren. Besatzungszusam-
Im Landeanflug ist in menarbeit.

300 m Hahe fir das
gestérte Triebwerk das
Signal "SchloB Umkehr-
schub gedffnet” einzuge-
ben. In 180 m Héhe ist fir
dieses Triebwerk das Signal
“Umkehrschub® einzuge-
ben.

10. |Zonenflug Zu beachten ist die
Steigflug auf eine Hdhe von |Einhaltung der
8850 m. Dann ist das Technologie fiir das
Signal "Enthermetisierung” | Notsinken und die
einzugeben. Es folgen Besatzungszusam-
Landeanflug und Landung. |menarbeit.

11.  |Vertahrensflug nach SDU  [Zu achten ist auf den
Bekanntmachen mit dem  |Aufbau des Verfah-
Simulator, Ausfall aller rens und die Besat-
Funkkompasse. zungszusammenar-

beit.

12. {Verfahrensflug nach ILS Zu achten ist auf den
Nach dem Abheben ist Zeitpunkt des
*Ausfall linke >LIMB <" Erkennens der
einzugeben und in der Ausfiille und die Be-
2.Kurve "Austall rechte satzungszusamme-
>LMB <". Auf dem down- |narbeit.
wind leg ist das Signal
*Ausfall >Alf1 <" einzuge-
ben.

13. {Verfahrensflug Zu achten ist auf die

In 100 m Hé&he ist der
Ausfall aller Generatoren zu
signalisieren. Im base leg ist

dos Signal "Brand >TCA<"
einzugeben. Landeanflug

Besatzungszusam-
menarbeit.

29.11.1988
Ausgabe: 1
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Forts. Tab.2.2.8/6 ™ . ethodiechs
Nr. Hinweise
vid. Inhalt Methodische Startabbruch.
e
und Landung erfolgen mit : 20. |Verfahrensflug nach SDU
Notstromversorgung bei Bekanntmachen mit dem
MDH=200 m. Simulator, Ausfall der
Landeklappenanlage,
14. |Beim Anlassen der Hilfse- {Zu achten ist auf die Lq"d?ﬂnf;ug und Lond;ng
nergieanlage ist das Signal |Reihenfolge der L'I“' e'"gt:’ef’o':’ler o'-“" e-
*Brand >TCA<" einzuge- |Handlungen. R\C;EE;SO' =60 m,
ben. Beim Anlassen eines = m.
1:":-?-? ; r<k.s o‘sc;e?:ﬁfncll::'stem 21. |Verfahrensflug Zu achten ist auf die
peratur zu hoch® zu i in 100 m Hshe ist das Reihenfolge der
signalisieren selbsténdige Ausfahren der |Handlungen, die
Verfohrensﬂ;;g Interzeptoren zu signalisie- | Einhaltung der
Nach dem Start ist das ren. Nach Beseitigung der | Technologien fur die
Signal "Gefshrliche Stdrung ist auf dem Arbeit mit dem
Schwingungen®(>90 mm/s) downwind leg der Autopilot |Autopiloten bei
einzugeben. aufzuschalten und der Triebwerksausfall im
Im base leg ist Gondel- automatische Landeanflug | automatischen Lan-
brand am notabgesteliten vorzubereiten. Wéhrend des|deanflug.
Triebwerk (keine automati- gUfOff::tM;I§S t?ngggn-
he Lésch 3 - ugs Ist in IS m
;Z: schung) einzuge Hohe ein Gondelbrand mit
Landeanflug und Landung automatischer Léschung zu
sind mit einem nicht signalisieren. Landeanflug
arbeitenden Triebwerk B’l‘;i L;lgdung ;i"d bei
" . =75 mun
durchzufihren (DH=75 m). VIS=1200 m durchaufih.
15.  |Startabbruch Zu achten ist auf ren.
Bei v>150 km/h ist der den Zeitpunkt des ™
Ausfall der >LIMB< zu Erkennens und auf 22. Z°"e“f(|)”9 he' gu beachten sind die
signalisieren. die Reihenfolge der lq 885' m Hdhe ist duas esatzungszusam-
Handlungen. Signal *Gondelbrand" (ohne | menarbeit und das
automatische Léschung) Einhalten der
16. |Zonenflug Zu achten ist auf die einzugeben. Nach dem Technologie fur den
In H>10000 m ist “Ausfall |Besatzungszusam- Notsinken ist ein automati- { automatischen
oller Generatoren” zu menarbeit. scher Landeanflug bei tandeanflug.
signalisieren, Es folgen gl':;ﬁﬁf;'ﬁrg‘sﬂ ggg rf:
Landeonflug und Landung. Hhe it dor Awustal des
17.  |Verfahrensflug nach SDU  {Zu achten ist auf die Seutenkgnolsrd.es Autopilo-
In 250-300 m Hshe ist das |Besatzungszusam- ten zu signalisieren.
2;22:‘;83:: ?ﬂ;f::,mm;, menarbeit 23. |Verfahrensflug Zu beachten ist die
scher Léschung). Landean- Der Stort soll bei begrenzter | Reihenfolge der
flug und Londun.g sind mit Sicht durchgefihrt werden. |Handlungen.
einem nicht arbeitenden ET{’ Lgnd:grﬂugs%ofj it
Tri d fohren. ilfe der Anlage zu
riebwerk durchzufthren erfolgen. In 250 m Héhe ist
18. | Verfahrensflug nach SDU  |Zu achten ist auf die d“;:_.'gnd "gefuﬁhrhche
wie Ubung 17, ober Besatzungszusam- S? lngungen“(>'9o mm/s)
Gondelbrand in 90 m menarbeit. emzugebep. FU': die
Héhe. Landung sind die Werte
DH=60 m und
19. |Beim Anlassen eines Zu beachten sind die RVR=550 m einzustellen.
Jrebwerks ist dos Signal Reaktionen. 24. |Verfahrensflug Zu achten ist auf die

*AnlaBtemperatur zu hoch®

einzugeben. Bei Nach dem Start ist der Besatzungszusam-
v>150 km/h ist *geféhrli- Ausfall aller Generatoren zu{ menarbeit.
che Schwingungen® signalisieren. Im downwind
(<90 mm/s) zu signalisie- leg ist die Versorgung von
ren. der Hilfsenergieanlage zu
29.11,1988

Ausgabe: 1
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Forts. Tab.2.2.8/6
Lfd. | Methodische ) . Sd.
Nr. nhait Hinweise Thema Inhait Briefing] SIM
9.Start
sichem. Im base leg ist -Ausfail beider Generato-
*Ausfail der Hilfsenergieon. ren bei v=90 KTS
lage” zu signalisieren. -<BOTH RECOVERED >
Landeanflug und Landung 10.<DUAL SLATS OR
sind mit Hilfe der Not- FLAPS SYS FAULT>
stromversorgung durchzu-
fahren. SIM 2 Briefing 2:00
25. |Verfahrensflug nach ILS | Zu achten ist auf die | |('7@ning) | 1.Flug- und Cockpitvarbe- 4:00
Vor der 1.Kurve ist der Besatzungszusam- 2 rerr;.mg
Ausfall einer >UIMB< zu menarbei. ~Anlassen ,
signalisieren und in der 3.Roilen, Start und Steigflug
2.Kurve der Ausfall der 4.<DUAL HYD §YS LO PR>
weiteren >UIMB<. In der 5. <AVIONICS SMOKE>
3.Kurve ist der Ausfail des 6. <DUAL SERVO LO PR>
>Al< einzugeben. 7 .Ausfall beider Generato-
Danach foigen Landean- ren
flug und Landung. -FL 390
-<NO RECOVERY>
26. |Startabbruch Zu achten ist auf die 8.Notsinken
Bei v> 150 km/h ist ein Durchfiihrung der 9.<ABN I/G UP IND>
Gondelbrand, der sich Brandbekdmpfung, 10.<ELEVATOR JAM>
nicht &schen I68t, zu die Yorbereitung 11.<LDG mit ABN L/G>
signalisieren. und Durchihrung
der Notevakuierung. SIM 3 Briefing 2:00
(Training) 1.Flug- und Cockpitvorbe- 4:00
4.4,Programm IL-62 9 '::;"ar;gen
2 ;usr d3o;S:Ir::gtfxft:nrz}zrt:gfotg:::‘g;eugen IL-62 gilt das unter 3.Rollen, Start und Steigflug
""" ) 4 Triebwerksbrand und Flug
4.5.Programm A310 :‘l'o";s"’m“""""hﬂ“g'
Das nachstehend angegebene Programm in den Komple- |
xen 1-5 gilt for den Qualifikationserhait, den Wiedereinsarz 2;:;:;?02 BAY SMOKE®
nach Flugpausen, die Uberprifung auf dem Flugsimulator der 7' <CARGO COMPT SMO-
Kdt./F.Q. und ersetzt gleichzeitig das Johresiraining (Platzflo- 'KE>
ge) der Kommandanten. 8.BOTH ADC FAULT>
9.<FUEL GRAVITY FEE-
g Tab.2.2.8/7 DING>
Sta, (Ausfall beider Pumpen
Thema Inhalt Briefing| SIM des linken Innertank)
— — 10.<RAPID DECOMPRES-
SIM 1 Briefing 2:00 SION>
(Training) 1.Flug- und Cockpitvorbereid 4:00 (explosiver Druckabfall)
tung <BLUE AND GREEN HYD
2.Anlassen SYS LO PR>
3.Rollen, Start und Steigflug
4. Triebwerksausfall SIM 4 Briefing 2:00
-<GREEN HYD RSVR LO (Uberpri-
LEVEL> fung) PF=CM1 2:00.
5.<AVIONIC SMOKE> :
4.Ausfail beider Triebwerke 1.Flug- und Cockpitvorbe-
<ONE RECOVERED > reitung
7.Start 2.Anlassen
-Triebwerksbrand bei v>v, Stérung im Anlafivorgong
-Brand kann nicht geiéschi 3.Rollen, Start und Steigflug
werden 4.Streckenflug
8. <SLATS/FLAPS 0°>Lan- 5.Landeanflug
dung -automatischer ILS-Anflug

23.06.1989
Ausgabe: 2
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Sid. Std.
Thema Inhait Briefing| SIM Thema Inhait Briefing SIM
| GATD = -<AIRWORK>
(DH entsprechend * -<RECOVERY FROM
Systerausfail) STALL WARNING >
-auvtomatisches Durchstar- 18.Landeanflug/Landung
ten in der OH mit/ohne -NDB- oder YOR-Anflug
Triebwerksausfall -<AC ESS BUS OFF>
6.Verfahrensflug/Landean- 19.Verfahrensflug/Landean4.
flug/Landung flug
-Luftanlassen des ausge- -Triebwerksausfail bei v>v
failenen Triebwerks (fails -manueller iLS-Anflug
zuldssig) CAT |
-automatischer {LS-Anflug (FD) mit einem arbeiten-
CAT I den Triebwerk
-<AUTOMATIC ROLL- -manueller Durchstart in
ouT> H<15m
7 Verfahrensflug/Landean- 20.Yerfahrensflug/Landean-|
flug/Landung flug/Landung mit einem
-automagtischer ILS-Anflug arbettenden Triebwerk
CAT I -manueller ILS-Anflug
-MANUAL ROLLOUT> CAT | (FD)
8.Startabbruch infoige Trieb 21.Verfahrensflug/Landean-
werksbrand bei v<v, flug/Landung
Notevakuierung -<DUAL HYD SYS LO PR>
9.Verfahrenstlug/Landean- -ILS-Anflug
flug 22.Vertahrensflug/Landean-
-Triebwerksausfall bei flug/Landung
v<y, -<DUAL SLATS OR FLAPS
-manueller ILS-Anflug SYS FAULT>
CAT | -ILS-Anflug
(FD) mit einem arbeiten- 23.Technologie der Durch-
den Triebwerk fohrung von CAT ll-An-
-manueiler Durchstart in flogen
H<15m
10.Verfahrensflug/Landean- Das nachstehend gqufgefGhrte Programm <EROPS LOFT
flug/Landung mit einem NORDATLANTIK> ist in Fristen von 24 Monaten zu wiederho-
arbeitenden Triebwerk len. '
-manueller iLS-Anflug In dem betreffenden Jahr ist dieses SIM 5 ersatzweise fir ein
CAT | (FD) SIM 1/2 oder 3 durchzufiihren. -
11.Vertahrensflug/Landean-
flug/Landung Std.
-NDB- oder VOR-Anflug Thema Inhalt Briefing| SIM
-<AVIONIC SMOKE> SN W SR——
12.Verfahrensflug/Landean- SIM5 Briefing 1:30
flug/Landung (EROPS- -Ablauf einer normalen
-NDB- oder VOR-Anflug LOFT) Atlantikibberquerung
-<DUAL HYD SYS LO PR -Verfahren bei notwendi-
13.Start ger Abweichung von
" -<WINDSHEAR> Track und Hahe im MNP
-<AIRWORK> -DD-Verfahren und Kraft-
-<RECOVERY FROM stoffberechnung
STALL WARNING > -Bestimmung des PET
-Bedingungen fir ERA
PF=CM2 2:00 -<EROPS-FUEL> im OFP
-Beantwortung von Fragery
14.Flug- und Cockpitvorbe- aus dem EROPS-Fragen-
reitung katalog
15.Anlassen 1.Flug- und Cockpitvorberei 4:00
Stdrung im Anlafivorgang tung
16.Rollen, Start und Steig- 2.Anlassen
flug 3.Rollen
17.Reiseflug 4.Start und Steigflug
25.06.1989

Avegabe: 2



INTERFILUL

ATH-1

RAHMENAUSBILDUNGSUNTERLAGEN
Cockpitpersonai - Qualifikationserhaitung

Std.

Thema Inhalt Briefingy SIM

=t
5.Reiseflug Gber eine NAT-
Route
-<REPOSITIONING >
-<UPDATING >
-<ENGINE OIL LEAK>/
<LO PR>
-<DD PROCEDURE>
-<DIVERSION TO ERA>
-<FUEL CALCULATION
TO ERA>
6.Landeanflug/Landung
ERA
7.Nach der Landung
8.Parken

5.SeenotrettungsGbung

Das nachstehend angegebene Programm gilt fir die erwei-
terte Typeneinweisung und fiir periodische Wiederholungen.
Bei der erweiterten Typeneinweisung ist quf die Uberprifung
der Kenntnisse qus dem Programm der Antihavarieiibung zu
verzichten.

Wahrend der Seenotrettungsibung sind vom Oberinsiruk-
teur fir Antihavarietraining durchzufihren:

- die Einweisung in den Ubungsablauf

- eine Belehrung Gber Gefohrenquellen

- die Uberprufung der Kenntnisse aus dem Programm des
Antihavarietrainings (2.2.8.3.6., Punkte 6 und 8)

- Wiederholung bzw. Dorlegung des erforderlichen Wissens
Gber die inbetriebnahme der Seenotausristung, die Ver-
fahren der Evakuierung nach einer Notwasserung und das
Verhaiten guf See

- die praktischen Ubungen in einem Gewdsser.

Die Seenctrettungsiibung ist in Gruppen von héchstens 15
Teiinehmern in einem Zeitraurmn von 2 Stunden durchzufishren.
Der Inhait muB sich in Ubereinstimmung mit dem nachstehen-
den Programm befinden.

Die Prifung bzw. Uberprifung der Kenninisse und Fertigkei-
ten der Ubungsteilnehmer ist anhand von miindlichen Darle-
gungen und der Demonstration von Handlungen vorzuneh-
- men.

Die Teilnehmer haben nachzuweisen, daf3 sie ausreichende
Kenntnisse Gber die Unterbringung der Seenotrettungsmittel
und ihre Handhabung besitzen.

Die Bewertung mit den Prédikaten "Bestanden® oder *Nicht
bestanden’ ist von einem Mitglied des ieitenden fliegenden
Personals im Zusammenwirken mit dem Cberinstruldeur fir
Antihavarietraining durchzufihren.

Erhéit ein Teilinehmer das Pradikat *Nicht bestanden”, so ist
die Seenotreftungsibung innerhalb einer Frist von 4 Wochen
zu wiederholen. Bis zum Erreichen des Prédikats "Bestanden”
darf dieser Mitarbeiter nicht auf Fliigen eingesetzt werden, fir
die das Mitfuhren von Seenotrettungsmittein vorgeschrieben
ist,

2.2.8.
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Tab.2.2.8/8
Lfd. Inhalt - Methaodische
Nr. nha Hinweise

1. |Belehrung Gber Gbungsbe- |Belehrung

dingte Gefahrenquelien, das
Verhalten auf dem Ubungs-
gelénde und im Umgang mit
pyrotechnischen Mittein.

2. |Einweisung in den Ubungs- |Erlduterung der
abiauf. Organisation der
Ubung.

3. [Theoretischer Teil Einbeziehung aller
Uberprifung der Kenntnisse { Teilnehmer.

aus dem Programm des Anti-
havarietrainings, Erldute-
rung aller Bestandteile der
Seenotausristung unter akti- .
ver Einbeziehung der Teil- -
nehmer, Demonstration der
Handhabung der Ausri-
stungsgegensténde durch
die Teiinehmer, Anwendung
pyrotechnischer Mittel, Erléu-
terung neuer Erkenntnisse.

Praktische Ubung

Einteilung der Teilnehmer zur
Erfollung bestimmter Aufga-
ben, Anlegen einer noch ver-
packten Schwimmweste im
Wasser, Abgabe von Notsig-
nalen, Transport verieftzter
Personen, Aufrichten und
Besteigen eines Flo3es, inbe-
trieonahme eines FloBes,
Reparatur eines defekten
Floles, Schwimmen zum
Ufer.

26.06.1989
Avegebet 1
































































































Personal-Nr.:

SIMULATORTRAINING

Simulator 1i/3

Einschétzung/Bemerkungen

Training des Verhaltens bei besonderen Flugzusiinden
und in Havariesituationen

Bewertung

Datum/Unterschrift

SIMULATORPRUFUNG

I.Profung der theoretischen Kenntnisse
1.Handlungen bei Stdrungen der Triebwerksanlage

2.Handlungen bei Stdrungen von Anlagen des Flug-

zeugs
3.Handlungen bei Brand/Rauch an Bord
4.Hondlungen bei anderen Notfdllen
5.Handlungen bei besonderen meteorologischen Bedin-
gungen
6.Sprechverkehr in besonderen Situationen
7.Kommandogebung in Notféllen

lll.Praktische Priffung
1. Ubung:
Ubung:
Ubung:
Ubung:

o oA W oN

. Ubung:

V.Datum/Unterschrift Uberprifender

V1.Datum/Unterschrift Uberprofter




1.Uberprofungsflug

L.Allgemeine Vorbereitung und Durchfohrung
1.Volistindigkeit der mitzufohrenden Gegensttnde
und Dokumente, aligemeines Verhalten, Uniform-

.ordnung

2.Anwendung der Vorschriften und Anordnungen

3.Berechnung for Start, Landung, Beladung,
Kraftstoffbetankung, Minima

4.Vorflugkontrolle, Vorberoctung des Arbeitsplaizes,
Anlewung der Besatzungsarbeit

5.Arbeit mit der Kontrollkarte

6.Betrieb der Anloge des Flugzeugs

7.Einhaltung der Flugregeln, Sprechverkehr und
Zusammenarbeit mit der Flugsicherung

8.Zwischenflugkonirolle, Flugnachbereitung und
Flugauswertung

Einschatzung/Bemerkungen

Il.Beurteilung der fachlich-fliegerischen Arbeit
1.Bugsieren, Anlassen und Rollen, Durchsprache
Abflugverfahren ‘
2.Start
- Einhaltung der Startparamete
- Einhaltung der Startmethodik
-* Einhaltung der Freigaben und Verfahren
3.Steig-, Reise- und Sinkflug
- Einhaltung der Freigaben und Verfahren
Einhaltung der Berechnungen
- Einhaltung 8konomischer/kraftstoffeffektiver
Verfahren
- Nutzung der navigatorischen Hilfsmittel und
Dokumente
- Durchsprache und Vorbereitung des Landean-
flugs und des Fehlanflugverfahrens
4.Landeanflug und Landung
- Einhaltung der Freigaben und Verfahren
- Nutzung der navigatorischen Hilfsmittel und
Dokumente
- Durchfohrung des Anfongs- und Zwischenan-
flugs
- Emholtung von Kurs- und Gleitweg
- Einhaltung der berechneten Geschwindigkeiten
- Ubergang zum Sichtflug/Einhaltung der Aufsetz-
zone
- Einhaltung der Mittellinie
- LandestoB
- Einsatz der Bremsmittel

lll.Beurteilung
1.Steuertechnik

2.Handlungen bei auBergewshnlichen Bedingungen
(Turbulenzen, Gewitter, Vereisung, Windscherung)

3.Kommandosprache

4.Zusommenarbeit in der Besatzung

5.Einhaltung der Technologie




Il.Profungsfiug

ll.Zusatzhiche Uberprofung

Einschdtzung/Bemerkungen




I.Oberprofungsfiug

Einsch&tzung/Bemerkungen

IV.Theoretische Kenntnisse

V.Auswertung der objektiven Kontrolle

Vl.Bewertung

Vil.Datum/Unterschrift Uberprifender

Viil. Datum/Unterschrift Uberprifter




It Profungsfiug

. Zusatzliche Uberprifung

Einschdtzung/Bemerkungen




INTERFLIILG

- Verkehrsflug -
Protokoll
der Typeneinweisung/Navigatoren
Name: Vorname: Personal-Nr.: Dienststellung:
" Instrukteur/Instrukteure:
Datum Bestitigung Datum Bestdtigung

Erlaubnisschein

gultig bis Bodenvorbereitung

F‘.fn.k spr?ghzeugnis Simulatortraining |

giltig bis

Bodenausbildung Simulatortraining Ii/1

Antihavarietbung Simulatortraining 11/2

Seenotrettungsibung Simulatortraining 11/3

FMK Simulatorprifung

FMK AKV.Test

i Ubung Art und Anzahl Landungen Flugzeit IFR
ugzevg ATH der Fluge Gesamt | Nacht Gesamt , Nacht

Zulassung Strecke I

Streckenflug Il

Streckenflug n

Uberprifungsflug|  1v

Profungsflug v

YViederl’iqungen von
Uberpriifungen/Priifungen
(welche/Grund)

...........................

Datum/Unterschrift des Staffelleiters



TRAININGS-/SCHULFLOGE

Datum

Aufgabe/Ubung

Flugzeit

Gesamt

Noacht

Anzahl
der Floge

Kurzeinschétzung/
Bemerkung

Unterschrift




Personal-Nr.:

. Flugzeit Anzohl Kurzeinschdtzung/ .
Dotum Aufgabe/Ubung Gesamt | Nocht |der Floge Bemerkung Unterschrift

RAUM FUR EINTRAGUNGEN (z.B. Zwischeneinschatzung, Zulossung zum Streckenflug, besondere Hinweise, AbschluB des
Trainings, alle Eintragungen mit Datum und Unterschrift) '



SIMULATORTRAINING

Simulator |

Einschétzung/Bemerkungen

1.Einweisung

2.Zonenflug

3.Zonenflug

4 Verfahrensflige

Bewertung

Datum/Unterschrift

Simulator 11/1

Training des Verhaltens bei besonderen Flugzustén-
den und in Havariesituationen

Bewertung

Datum/Unterschrift

Simulator 11/2

Training des Verhaltens bei besonderen Flugzustén-
den und in Havariesituationen

Bewertung

Datum/Unterschrift




Personal-Nr.:

SIMULATORTRAINING

Simulator Ii/3

Eimdtdlzmg/erkunéen

Training des Verhaltens bei besonderen Flugzustdnden
und in Havariesituationen

Bewertung

Datum/Unterschrift

SIMULATORPRUFUNG

|.Einweisung

Il.Profung der theoretischen Kenntnisse
1.Handlungen bei Stdrungen der Bodenanlagen

2.Handlungen bei Stdrungen von Anlagen des Flug-
zeugs

3.Handlungen bei Brand/Rauch an Bord

4.Handlungen bei anderen Stdrungen an Bord

5.Handlungen bei besonderen meteorologischen
Bedingungen

6.Sprechverkehr in besonderen Situationen

|ll.Praktische Prifung
1.Ubung:
2.Ubung:
3.Ubung:
4.0bung:

IV.Bewertung

V.Datum/Unterschrift Uberprofender

V1.Datum/Unterschrift Uberprofter




1.Oberprofungsflug

L.Allgemeine Vorbereitung und Durchfohrung
1.Volistandigkeit der mitzufGhrenden Gegenstande

wund Dokumente, aligemeines Verhalten, Uniform-
ordnung

2.Anwendung der Vorschriften und Anordnungen

3.Berechnung/Festlegung der Parameter fOr Start,
Strecke, Landung, Kraftstoff, Minima

4.Auswertung der meteorologischen und Flugsiche-
rungsunteriagen

5.Vorflugkontr. und Vorbereitung des Arbeitsplatzes

6.Arbeit mit der Kontrollkarte

7.Betrieb der Anlagen des Flugzeugs

8.Einhaltung der Flugregeln, des Sprechverkehrs und
Zusammenarbeit mit der Flugsicherung

9.Fohrung des OFPL/OPL

10.Flugnachbereitung

Einschdtzung/Bemerkungen

Il.Beurteilung der fachlich-navigatorischen Arbeit
1.Anlassen der Triebwerke und Vorbereitung zum

Start
- Anlassen und Uberwachung der HEA
- Unterstitzung beim Anlassen
- Inbetriebnahme der Geréte und Anlagen
- Kontrolle der Elektrotafel
- Durchsprache des Abflugverfahrens
- Kontrolle des Hshenmesserverfahrens
2.Start
- Kontrolle des Kurssystems .
- Geschwindigkeitsansage
- Einhdltung der Freigaben/Verfahren
- allgemeine Unterstitzung der Besatzung
3.Steig-, Strecken- und Sinkflug
- Einhaltung der Freigaben und Verfahren
- Hshenmesserverfahren
- Einhaltung der Flughthen
- Einhaltung des Flugwegs
- Nutzung der Navigationsmittel
- Ermittlung von GS, AW, Hohenwind und LKY
- Arbeit mit dem Bordrechner und der Naviga-
tionsausristung des Flugzeugs
- Arbeit mit dem Transponder
- Arbeit mit dem Dopplerradar
- Genauigkeit des Uberflugs
- Sprechverkehr UKW, KW, SELCAL
- Einflugfreigaben
- Fohrung des OFPL/OPL
- Bedienung und Auswertung des Bordradars
- Berechnung des Sinkflugs
- Sinkbeginn und Kontrolle des Sinkflugs
4.Landeanflug und Landung
- Durchsprache der Anflug- und Landekarten
- Berechnung der Elemente fir die Landung
- Festlegung der Minima
- Einhaltung der Freigaben und Verfahren
- Nutzung der Navigationsmittel- und dokumente
- Durchfohrung des Anfangs- und Zwischenan-
flugs
- Einhaltung von Kurs- und Gleitweg
- Sinkraten und Kontrollhshen
- Unterstitzung bei Abweichungen und beim
Durchstarten
- H&hen- und Geschwindigkeitsansagen




Il.Profungsflug

lll.Zusatzliche Uberprifung

Einschétzung/Bemerkungen




I.0berprofungsflug

Einschatzung/Bemerkungen

lll.Beurteilung
ertigketen

F
Hondlungen bei auBergewdhnlichen Bedingun-
K
Ei

ooperative Arbett in der Besatzung

1.
2.
3
4.Einhaltung der Technologie

IV.Theoreti Kennini

V1.Datum/Unterschrift Uberprofender

Vil.Datum/Unterschrift Oberprofter




IL.Profungsfiug

lll.Zusétzliche Uberprifung

Einschatzung/Bemerkungen




INTERFLIIG

- Verkehrsflug -
Protokoll
der Typeneinweisung/Bordingenieure
Name: Vorname: Personal-Nr.: Dienststellung:
Instrukteur/Instrukteure:
Datum Bestdtigung Datum Bestéitigung
Erlaubnisschein
gultig bis Bodenvorbereitung
Bodenausbildung Simulatortraining |
Antihavarietbung Simulatortraining Ii/1
Seenotreftungsibung| - Simulatortraining I1/2
FMK ‘ Simulatortraining 11/3
FMK Simulatorprofung
AKV-Test
Ubung .
Flugzeug ATH Art und Anzahl Landungen Flugzeit IFR
der Floge Gesamt | Nacht Gesamt [ Nacht

Platzflug |

Zulassung Strecke| |

Streckenflug i

Streckenflug ]|

Uberprifungsflug | v
Prisfungsflug v

Wiederholungen von
Uberprofungen/Prifungen
(welche/Grund) W

..........................

Datum/Unterschrift des Staffelleiters



TRAININGS-/SCHULFLOGE

Datum .

Flugzeit

Gesamt

Nacht

Anzohl
der Floge

Kurzeinschdtzung/
. Bemerkung

Bestdtigung/
Unterschrift




Flugzeit Anzohl Kurzeinschétzung/

RAUM FUR EINTRAGUNGEN (z.B. Zwischeneinschdtzung, Zulassung zum Streckenflug, besondere Hinweise, AbschiuB des
Troinings, alle Eintragungen mit Datum und Unterschrift)



SIMULATORTRAINING

Simulator |

Einschéitzung/Bemerkungen

1.Einweisung

2.Zonenflug

3.Zonenflug

4 Verfahrensflige

Bewertung

Datum/Unterschrift

Simulator lI/1

Training des Verhaltens bei besonderen Flugzustdn-

den

Bewertung

Datum/Unterschrift

Simulator 11/2

Training des Verhaltens bei besonderen Flugzustén-

den und in Havariesituationen

Bewertung

Datum/Unterschrift




Personal-Nr.:

SIMULATORTRAINING

Simulator 1I/3 Einschitzung/Bemerkungen

Training des Verhaltens bei besonderen Flugzusténden
und in Havariesituationen

Bewertung

Datum/Unterschrift

SIMULATORPROFUNG

l.Einweisung

II.Prifung der theoretischen Kenntnisse
1.Handlungen bei Stérungen der Triebwerksanlage

2.Handlungen bei Stdrungen von Anlagen des Flug-
zeugs

3.Handlungen bei Brand/Rauch an Bord

4.Handlungen bei anderen Notféllen

lll.Praktische Prifung —
1.Ubung:
2.Ubung:
3.Ubung:
4.Ubung:

5.Ubung:

IV.Bewertung

V.Datum/Unterschrift Uberprofender.

V1.Datum/Unterschrift Uberprofter




1.Uberprofungsfiug

L. Allgerr.eine Vorbereitung und Durchfthrung
1. Volistandigkeit der mitzufohrenden Gegenstiinde

und Dokumente, aligemeines Verhalten, Uniform-
ordnung
2. Anwendung der Vorschriften und Anordnungen
3.Ubernahme des Flugzeugs, Borddokumentation
4.Vorflug- und Zwischenflugkontrolle
5.Betrieb der Anlogen des Flugzeugs
6. Arbeit in der Besatzung
7.Arbeiten der Flugnachbereitung
8.Borddokumentation

Einschétzung/Bemerkungen

Il.Beurteilung der fachlichen Arbeit
1.Anlassen, Rollen und Vorbereitung zum Start

- AnlaBvorbereitung
- Uberwachung des Anlassens
- Inbetriebnahme/Kontrolle der Elektroausristung
- Kontrolle der technischen Anlagen
- Mitarbeit/Unterstitzung beim Rollen
2.Start
- Startvorbereitung
- Kontrolle der Anlagen
- Einstellung der Startleistung
- Kontrolle der Triebwerksparameter
- Bedienung der Anlagen im Startvorgang (Fahr-
werk, Landeklappen, Scheinwerfer)
3.Steig-, Strecken- und Sinkflug
- Auswertung der Anzeigen/Bedienung der
Anlagen
- Kontrolle der Anlagen (Triebwerke, Klima- und
Druckhalteanlagen, Elektroanlage, Hydraulikan-
lage)
- Handlungen bei Abweichungen
- Beachtung der Wetterbedingungen/Bedienung
und Kontrolle der Enteisungsanlagen
- Zusommenarbeit in der Besatzung
4.Landeanflug, Landung, Rollen und Abstellen der
Triebwerke
- Auswertung der Anzeigen/Bedienung der
Anlagen
- Kontrolie der Anlagen
- Handlungen bei Abweichungen
- Bedienung von Triebwerken, Landeklappen,
Fahrwerk, Scheinwerfern, Spoilern, Schubum-
kehranlage
- Einhaltung der vorgegebenen Anfluggeschwin-
digkeit
- Mitarbeit und Aufmerksamkeitsverteilung beim
Rollen
- Abstelien der Triebwerke
- Handlungen nach dem Abstellen
- Flugnachbereitung

lll.Beurteilung
1.Fertigkeiten
2.Handlungen bei auBBergewdhnlichen Bedingun-
gen bzw. Stdrungen
3.Kooperdative Arbeit in der Besatzung
4.Einhaltung der Technologie




II.Profungsfiug

lil.Zusstzliche Uberprifung

Einschatzung/Bemerkungen




I.Oberprifungsflug

Einschétzung/Bemerkungen

IV.Theoretische Kenninisse

V.Bewertung

V1.Datum/Unterschrift Uberprifender

VIl.Datum/Unterschrift Oberprifter




1. Profungsfiug

Iit.Zusatzliche Uberprifung

Einschétzung/Bemerkungen




INTERFILUG

ATH-1

ANLAGEN
Cockpitpersonal - Informationen Uljanowsk

1.Allgemeines

Dss Institut fir zivile Luftfahrt der Mitgliedsldnder des RGW
wurde auf BeschluB und mit Unterstitzung der RGW-Lénder
errichtet.’

Das Institut ist Eigentum der UdSSR und wird nach sowijeti-
schen Rechtsvorschriften und Verfahrensweisen geleitet. Diese
sind auch for die auslkindischen Harer verbindlich.

Die Grundstitze der Organisation und Durchfohrung des
Lehrprozesses sind in einem Dokument gleichen Namens
festgelegt. Dieses Dokument wurde ouf der 13.Tagung des
Sttindigen Methodischen Rats, dem auch Experten der zivilen
Luftfahrt der DDR angehtren, bestétigt.

Die Unterbringung im Hotel “Drushba” mit seinen Versor-
gungs- und Dienstleistungseinrichtungen wie auch die Még-
lichkeit, die erforderlichen Dinge des téglichen Bedarfs in der
Stadt Ulianowsk zu kaufen (das Institut ist ca. 15 Minuten von
einer HauptgeschdfisstraBe entfernt) gestatten ausreichende
Arbeits- und Lebensbedingungen.

Dabei wird die Bereitschaft des Einzelnen, sich den konkre-
ten Bedingungen anzupassen, vorausgesetzt.

Im LehrprozeB werden die Auszubildenden als Hérer (Slu-
schatiel) bezeichnet. Die Hdrer sind disziplinarisch den Leitern
der Dienste unterstellt, an deren Lehrbetrieb sie teilnehmen.

Bei Disziplinverletzungen und Vergehen gegen die Regeln
der inneren Ordnung sowie bei schlechten Lernergebnissen
kann der Leiter des Instituts die Exmatrikulation anweisen.

Die Hérer haben das Recht:

- die Einrichtungen des Instituts kostenlos zu nutzen,

- Uber die gesellschaftlichen Organisationen des Instituts an
Beratungen zu Fragen des Lebens und Lernens teilzuneh-
men,

- an der Neuererarbeit, in Sport- und Kulturzirkeln mitzuwir-
ken.

Die Hérer sollen aktiv am gesellschaftlichen Leben des
Instituts teilnehmen.

Zu allen dienstlichen MaBnahmen ist Uniform zu tragen.

Die Ausbildung erfolgt auf der Grundlage von Programmen,
die vom Sttéindigen Methodischen Rat bestétigt sind.

Diese Programme beriicksichtigen nicht die speziellen Be-
dingungen einzelner Lufiverkehrsunternehmen. Es ist deshalb
von Fall zu Fall notwendig, nach erfolgter Ausbildung om
Institut, ergéinzende MaBnahmen im Luftverkehrsunterneh-
men durchzufGhren.

Zweiseitige Vereinbarungen zu inhaltlichen und organisato-
rischen Fragen k&nnen zwischen dem Leiter des Instituts und
bevoliméichtigten Vertretern der INTERFLUG getroffen wer-
den.

Sofern nicht andersfestgelegt, besitzt ein Lehrgangsvertreter
diese Vollmacht nichtl

2.Hinweise zum Lehrbetrieb

2.1.Theoretische Ausbildung

Die Vorlesungsdauer betrégt 2x45 Minuten (2 akademische
Stunden) mit einer Pause von maximal 15 Minuten.

An einem Tag dirfen nicht mehr als 6 akademische Stunden
durchgefihrt werden.

Unterrichtsbeginn ist beim 2.Lduten. Das 1.L&uten erfolgt
2 Minuten vor Unterrichtsbeginn.

Der Lehrer ist beim Eintreten durch Aufstehen zu begriiBen.
Der Diensthabende der Klasse, der vom Lehrgangsvertreter
taglich zu benennen ist, hat dem Lehrer die Anwesenheit zu
melden. :

Freistellungen vom Unterricht genehmigen nur der Leiter des
Instituts bzw. sein Stellvertreter fir den Lehrbetrieb.

Der Stundenplan wird vom Stelivertreter fir den Lehrbetrieb

4.3.1.
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bestdtigt. Jede Anderung muB durch ihn genehmigt werden.
Der Besuch von Konsultationen ist in der Regel freiwillig. Ein
Dozent kann einzelne Horer zu Konsultationen bestellen.
Eine Priofung (Satschot) wird nicht friher als 2-3 Tage nach
Beendigung eines Faches durchgefohrt. For die Vorbereitung
eines Examens wird 1 Tag vorgesehen. An einem Tag findet
nur eine Prifung/Examen statt.
Wer wihrend einer Priifung/Examen unerlaubte Hilfsmittel
benutzt, wird noch einmal einzeln geprift
Wer ein Examen mit den Noten *1* (5) oder "2" (4) bzw. eine
Prifung mit "nicht bestanden® beendet, darf diese mit Erlaubnis
des Stellvertreters fir den Lehrbetrieb nach AbschiuB aller
Prifungen/Examen wiederholen. Beim erneuten Nichtbeste-
hen tritt eine Kommission unter Vorsitz des Leiters des Instifuts
zur Entscheidungsfindung zusammen.

2.2.Simulator- und Flugausbildung

Uber die Durchfohrung der Simulator- und Flugausbildung
gibt es die unterschiedlichsten Erfahrungen. Aus diesem Grund
k&dnnen hierzu keine konkreten Hinweise gegeben werden.

3.Organisatorische Hinweise

3.1.Aligemeines

Dieim Zusammenhang mit der Entsendung von Mitarbeitern
des Betriebsteils Flugbetrieb/VF zu Aus- und Weiterbildungs-
mafinahmen an das Institut stehenden Fragen werden durch
die Abteilung Aus- und Weiterbildung in Zusammenarbeit mit
anderen Struktureinheiten der INTERFLUG bearbeitet.

Einzelheiten zu den geplonten MaBnahmen kénnen dort
erfragt werden.

Vor der Abreise erfolgt eine Einweisung der Teilnehmer.

Am Institut ist die Internationale Abteilung for die Betreuung
der auslindischen Horer zustndig.

Der Lehrgangsvertreter hat alle entstehenden Probleme
Ober diese Abteilung zu kiGren.

Fragen, fur die das Institut nicht zustéindig ist, sind vorrangig
Uber die Betriebsvertretung der INTERFLUG in Moskau oder die
Abteilung Aus- und Weiterbildung des Betriebsteils Flugbetrieb/
VF zu kitiren.

3.2.Reisevorbereitungen

Im Reisegeptick sollten enthalten sein:

- Bekleidung entsprechend Johreszeit (im Winter sind Tem-
peraturen unter -30 °C méglich), Waschmittel

- festes Schuhwerk (for alle Jahreszeiten)

- Toilettenpapier, Seife, Haarwaschmittel, Hautcreme

- Besteck

- Papier, Blei- und Farbstifte, Lineal, Winkelmesser usw.

- Navigationsrechenschieber

- Flugzeughandbuch (fir Typeneinweisungen)

- SV-Ausweis, Impfausweis, Erlaubnisschein

Beachte:

Es ist verboten

- in die UdSSR Lebensmittel (auBer Konserven) einzufiihren

- im Hotel private Heizgerdite, Tauchsieder o.4. zu benutzen.
Bei Kontrollen festgestellte VerstéBe werden als VerstéBe
gegen die innere Ordnung und Disziplin gewertet; die
Gertite werden ersatzlos eingezogen.

3.3.An- und Abreise

Die An- und Abreise erfolgt in der Regel mit Linienmaschinen
auf den Strecken Schinefeld-Scheremetjewo und Domodede-
wo-Ulianowsk. Die Teilnehmer haben sich zu der im Einsatz-
plan angegebenen Zeit in der PA einzufinden. Uber Einzelhei-
ten des Transports ist der Lehrgangsverireter informiert.
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In Uljanowsk erfolgt die Abholung vom Flughafen mit Bus-
sen des Instituts.

Die Organisation der Rickreise obliegt dem Lehrgangsver-
treter. Dazu ist Verbindung mit der Internationalen Abteilung
des Instituts (Transport zum Flughafen, Buchung bei AERO-
FLOT fur die Strecke Uljanowsk-Domodedewo) sowie der Be-
triebsvertretung der INTERFLUG in Moskau (Buchung Schere-
metiewo-Schénefeld, evil. Transport Domodedewo-Schere-
metiewo) aufzunehmen.

Hinweis fur den Lehrgangsvertreter:
Die Bezahlung von Ubergepdck erfolgt bei INTERFLUG
mittels der mitgegebenen MCO, bei AEROFLOT in bar.

3.4.Rechte und Pflichten des Lehrgangsvertreters

Der Lehrgangsvertreter wird vom Betriebsteilleiter Flugbe-
trieb benannt. Er ist fir die Dauer des Lehrgangs den Teilneh-
mern gegeniber Weisungsberechtigt.

Er organisiert den Empfang der Reisedevisen, Flugscheine
usw. und deren Verwaltung wéhrend des Lehrgangs.

Der Lehrgangsvertreter entscheidet Ober alle wihrend des
Aufenthalts in der UdSSR operativ zu kidrenden Fragen. In
diesem Zusammenhang ist er berechtigt, mit dem Leiter und
den leitenden Mitarbeitern des Instituts sowie leitenden Mitar-
beitern der INTERFLUG Kontakte aufzunehmen. Die Benut-
zung aller sffentlichen Nachrichtenmittel ist erlaubt.

Der Lehrgongsvertreter ist nicht berechtigt, zwischen bevoll-
méchtigten Vertretern der INTERFLUG und dem Leiter des
Instituts getroffenen zweiseitigen Vereinbarungen zu inhaltli-
chen oder organisatorischen Fragen des Lehrgangs selbstén-
dig zu éindernl

Kritiken, Wiinsche u.4. sind in angemessener Form an die
leitenden Mitarbeiter des Instituts heranzutragen.

thre Entscheidungen dazu sind zu akzeptieren.

Falls die Absicht besteht, das unmittelbare Stadtgebiet von
Uljanowsk zu verlassen, ist vorher die Internationale Abteilung
zukonsultieren. Das Gebiet 8stlich der Wolga ist Sperrgebiet for
dlle ausléndischen Birgerl ‘

Der Lehrgangsvertreter hat im Rhythmus von 14 Tagen eine
information zur Lage on den Betriebsteilleiter Flugbetrieb und
die Betriebsvertretung der INTERFLUG in Moskau zu geben.

Nach Beendigung der Reise hat er innerhalb von 3 Tagen

- alle Nachweise Uber die erfolgte Ausbildung in der Abtei-
lung Aus- und Weiterbildung abzugeben

- die Reisedevisen in der Reisestelle abzurechnen und unbe-
nutzte Flugscheine, MCO etc. zuriickzugeben

- einen Reisebericht in der in der DA 55 geforderten Form
anzufertigen.

Der Lehrgangsverireter ist berechtigt, Protokolle Uber die
durchgefiihrte Ausbildung zu unterzeichnen. Da diese Proto-
kolle Grundlage der Bezahlung der Ausbildungsleistungen
sind, ist auf korrekte Angaben zv achten (werden z.B. Flug-
zeugfthrer und Bordingenieure wihrend eines Fluges gleich-
zeitig ausgebildet, erfolgt die Bezahlung der Flugzeit nur_1x).
Bei gemischten Gruppen (IF/NVA) sind getrennte Protokolle
erforderlich.

4.Anschriften und Nachrichtenverbindungen

Postanschrift: Nome
Llentp TA C3B
rocTuruua "OpyxGa"
432033 r. YIbAHOBCK
Telefon- und
Telexverbindung: Nach unseren Informationen aus der DDR

nicht méglich.

innerhalb der UdSSR: Nummern nicht
bekannt

Betriehsvertretung
der INTERFLUG
in Moskau: Tel.: 1470002, 1470007

Direkiwahl maglich

Verbindungen in
die DDR: Anmeldung bei der Post
5.Sonstige Hinweise

Entsprechend einer Weisung des Gesundheitsministeriums
der UdSSR haben sich Auslénder, die sich lénger als 3 Monate
in der UdSSR aufhalten, einem AIDS-Test zu unterziehen. Einer
entsprechenden Aufforderung ist Folge zu leisten.
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